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PROTEGGENDO E PREFERENDO L’ INDUSTRIA NAZIONALE 
FARETE ONORE AL VOSTRO PAESE. 








————————_—_—€— 


MILANO 


Società \Anonima EDOARDO BIANCHI - Viale Abruzzi, I6 - 








Le " REC RISE ERE E EST NI ESE ISIN pi) 


BINOCOLI x PRISMI | 


Modelli Speciali 


per ESERCITO e ia MARINA 











ZAN) R 
r/ IN A 7, I\ 
uz TVI(C7A 
EH Ul dI) 
91/41 N27) Mag a 
7 {cls 
- Et ” A 





AREREOS E HIRL: PRISMATICI 


a diversi ingrepiiment 


1A “ FILOTECNICA,, ing. A. SALMOIRAGHI 


— MILANO - ROMA —— 


—___—_— 
TT ———__m e 


il; 
i] 
i È 
) È 
i 

' 

19 
; 












- vee — pe pu w »_, 
a Sg Parti ip 3603, 


* 


a» 


IALI 


L* PA 
x tu 
canili 


SEL 
eli 
"nè 


Ri nia 


AVIAZIONE 


PER 


TìPO 17 FRA LEÒ NEVI. 


| 


Po 
a 
@ 
È 
a 
U) 
< 
LU 


xutocaRRo ITALA 
MOTORI] 


L' 


- ———————— 


RC ein 


n ia ina 












25 35 HP è la sol 


LANDAULET LIMOUSINE (chiuso) 


mpleta di: 
“ automobile moderna isce in Europa in serie co 
at i c ni si costruisce in d ando 
Messa în moto elettrica con Comando a Teor TeltiiaiOLLI elettrica con dinamo e accumulatori. - Com 
brevettato della luce e della Sirena elettrica sul v 


u ta- 
i tre inclinazioni. - Conta- 
di guida, - Sterzo spostabile a l'e tanatinà di 
con indicatore di velocità, - NISOrRIO RE I TTI - Sirena elettrica. - Fari, fanali elettrici e fa 
> a secco. - Nu 
degli accumulatori anc ovo coma 
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DIUE PARCHI NAZIONZA:d 


EI parchi nazionali americani si ha 
tra noi un'idea molto vaga, che 
Le Vie d’Italia cercano man mano 
di precisare un po’, sfrondandola 
dalle esagerazioni di cui le circonda 
la fantasia. La realtà è già abbastanza bella 
perchè non sia il caso di forzarne i colori. 

Una delle iperboliche qualità che si attri- 
buiscono a quei parchi, è un grado inarriva- 
bile, quasi inconcepibile, di bellezza, una 
concentrazione in piccolo spazio di tante e 
tali meraviglie, che nulla possa agguagliar- 
le: cosicchè non vi sarebbe neppur da pen- 
sare che altrove, in Italia per esempio, siano 
possibili dei parchi similari, 

Tutto ciò è eccessivo, e non mi sarà diffi- 
cile di ricondurre le cose nei loro giusti li- 
miti. Dopo di che riparleremo dell’Italia, 

Ho qui sott'occhio una bellissima pubblica- 


‘zione ufficiale del Servizio dei Parchi Nazio- 


nali, che fa parte del Dipartimento dell’Inter- 
no del Governo degli Stati Uniti e pare fatta 
espressamente per mettere le cose a posto. 


È un volume di circa 250 pagine (1), co- 
stituito da. un’illusttazione quasi esclusiva- 
mente iconografica, di 17 parchi nazionali 
sparsi nelle più disparate regiotii dell’im- 
menso continente. È la terza, recente edizio- 
ne; che ne segue una di ben 275.000 copie. 
È aggiornata con vedute del parco di He 
Springs nell’Arkansas, e porta una nota ene 
leggo con invidia; le diciassette ferrovi€ der 
l’Ovest, che hanno rapporti coi parchi» DITO 
no cooperato all’edizione con un et 
di 47.000 dollari ! 

L'impressione complessiva dif” Ameri 
do alle maggiori bellezze pittore té (anzi 
cane, raccolte da un intiergfeontineS 


a ud deigio 
(1) Il volume contiene circa 350.0 di quan o Lbilità, 
mezza tinta. Sono belle ma 295 ‘stica " s 
‘caratteristi state prese 


mo far qui. Però una loro n cui n e punto 
quasi sempre tmotevolissum4» =. di It i i un 
- tecnica è Parte di U 

le fotografie, tanto come Una seconda ie ritoccO 
di vista, che di ese cuzion®. + n parlo de ben- 


e O 
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di dettaglio, che azzi afi 
sì della creazione nelle 01087 
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L'OSPIZIO DI S. PELLEGRINO (ORA DISTRUTTO) AL PASSO OMONIMO, 


Sopra l’'Ospizio le praterie della Compagnazza; dietro, le creste della Costabella. (Fot. Aless. Cassarini). 


"n parco è anche nelle Hawaii), è che la 
Piccola Italia da sola può tenere vittoriosa- 
mente testa, come bellezze paesistiche, al- 
l’intiera America del Nord. Che se a queste 
Si aggiungono le artistiche, nessun confron- 
to è più possibile e la supremazia italiana è 
incommerisurabile. 

Solo tre STUppi iconografici non trovereb- 
bero riscontro adeguato in una pubblicazio- 


ne italiana - quello degli alberi giganteschi, 


Quello dei 5€ySers e quello dei canyons del 
Cilorado, , 

ERÒ se in tutto il-resto l’Italia presenta, 
anche paesisticamente, almeno la parità del- 
le maggiori bellezze americane, a queste po- 
che che cì mancano, essa può sostituirne al- 
tre colà. sconosciute o minori. Mi basti ac- 
cennare alle innumerevoli più famose punte 
delle fantastiche Dolomiti, a numerose gole, 
come quella di Gdado, che avrebbe bisogno 
soltanto di un sentieto tagliato sul precipizio 
invece della strada in galleria, per diventa- 
Te una delle più impèuenti d’Europa, al 
mordo sotterraneo del Carso così ricco» e 
grandioso, alle spettacolosè manifestazioni 
telluriche attive dell’ Etna ed 
bellezza di tanti luoghi* nelle ‘x 
vulcaniche. ana 








Le magnificenze americane, raccolte così 
in volume, fanno una grande impressione : 
ma questa si attenua se anche si pensa che 
in questo volume c’è un vero bluff delle di- 
stanze. Dal settentrionale Glacier Park, po- 
sto al cofifine del Canadà, al Casa Grande 
Ruin Park non lontano dal Messico ; dal 
Crater Lake Park, che non dista gran che 
dal Pacifico, al Hot Springs Park dell’Ar- 
kansas, corrono migliaia e migliaia di chi- 
lometri. Si tratta ancora qui degli america- 
ni, che all’Esposizione di S. Francisco face- 
vano una pubblicità a oltranza ad un loro 
bel lago, con una frase d’invito cui, pare, 
non si sapesse colà resistere: « Solo 12 ore 
di terrovia! ». 

I parchi, stessi hanno le dimensioni Diù 
varie. Taluni sono piccolissimi. La Riserva 
di Hot Springs, il più antico di tutti i par- 
chi, poichè è del 1832, ha la superficie di 
4 kmq. e non è che una presa di possesso 
statale di 46 sorgenti termali, intorno alle 
quali si sono costruiti numerosi alberghi. Di 
uguale piccolezza è il Parco Platt, costituito 
nel 1890, per regolamentarvi sorgenti solfo- 
rose. Dieci chilometri misura il Parco Ge- 
neral Grant (1890), il cui scopo è di preser- 
vare il grande albero, ‘che ha undici metri di 
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IL CERVINO DELLE DOLOMITI. 


Da destra a sinistra: It Cimon della Pala m. 3186 ( 


Cima della Vezzana m. 3193; il Passo e i Cam 


diametro, dedicato al glorioso generale, € 
S1 trova a una diecina di chilometti dal Par- 
co di Sequoia. Il Parco di Mesa Vetde (1906), 
specialmente notevole per i suoi avanzi prei- 
storici, ha la superficie di 200 kmq. Quello 
delle Hawaii (1916) è un parco che potrebbe 
{rovare vittorioso riscontro nell’Etna ed ha 
la superficie di 300 kmq. Nè molto più gran- 
de è il Parco Lassen Volcanic (1916), che è 
pure un vulcano attivo. I suoi limiti com- 
prendono 310 kmq. Ma allorchè si tratta di 
parchi che contengono numerose bellezze, le 
Superfici sono maggiori, ed esse sono sparse 
Su intiere regioni, qualche volta anche vaste. 
Così il Parco Crater Lake (1902) e il Sequoia 
(1890), occupano ciascuno circa 625 kmq. Il 
Rocky Mountain (1915) 1000 kmq. Il Yo- 
semite (1890), uno dei più antichi e celebri 
anche in Europa, 2800 kmg.; il-Glacier 
(IQIO), parco di carattere alpino -con laghi 
e ghiacciai (circa 250 tra grandi e piccoli), 
3900 kmq. ; il Parco Mount Mc. Kinley (1912), 
che contiene le più alte montagne degli 


dalla Malga Vezzana); il ghiacciaio del Travignolo; la 


panili di Val di Strutt 


S. U.;, misura ben 5500 kmq.; il Pateo Yel- 
lowstone (1872); anche questo dei più vecchi 
e forse il. più conosciuto e ammirato per 
udito dire in Europa, si estende per 8375 
kmq. 

C'è posto, come si vede, perchè bellezze 
meravigliose possano esservi seminate con 
ragionevole distanza, tal quale come accade 
in Italia. Cosicchè non disperiamo che ci 
manchi il materiale per avere anche noi»dei 
parchi, che, quando faremo loro la pubblici: 
tà in America (quando? !) esibiremo nei lo- 
ro dettagli con espressioni caratteristiche e 
immaginose come: «Masterpiece » delle _e- 
rosioni, il « lago opalescente », 11 luogo « dal- 
le romantiche leggende », il picco «dai ma- 
gici colori », il più « sublime spettacolo del 
mondo » e così via. 


Rupe 
I parchi nazionali degli Stati Uniti hanno 
ragioni. scientifiche, ima specialmente turi- 
stiche. In sostanza sono soltanto regioni 
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particolarmente belle, che, privè ancota © 
quasi di qualsiasi sfruttamento di privati, 
sono state accaparrate dal Governo, per di- 
fenderle dalla invasione e come riserve di 
libero turismo future, paragonabili alle ri- 
serve di aria buona, ai « polmoni » che nelle 
città sono co. 
stîtuite dai 


pubblici giar- 
dini. È il 
a fare  gran- 


de», possibi- 

le coi mezzi, 
l'estensione 
e la distribu- 
zione della 
popolazione 
colà. I parchi 
sono creati 
con uneaatto » 
del Congres- 
so e si distin- 
guono anche 
per ciò dai 
semplici «mo- 
numenti» na- 
turali che so- 
no proclama- 
ti da un atto 
presidenziale. 

In America lo sforzo nei parchi è per crear- 
vi comunicazioni o migliorarvi le esistenti, 
per lo più per l’auto, che, in massima, .è 
considerato il mezzo principale di visita. 
Inoltre vi si favorisce l’erezione di grandi e 
piccoli alberghi, e quella di « campi», agglo- 
merazioni di rifugi confortevoli, paragona- 
bili un po’ ai rifugi-alberghi perfezionati 
dell'Alto Adige, ma riuniti a dozzine. E dap- 
pertutto grande abbondanza di garages. 

Il punto di vista di parchi italiani non 
può che essere alquanto diverso. La loro pic- 
colezza probabile escluderà nella maggior 
parte dei casi il bisogno di crearvi strade, 
tranne in qualche caso eccezionale, per rag- 
giungere punti più interessanti. Invece 1l 
maggior da fare sarà per impedirvi il detur- 
pamento del paesaggio, soprattutto colla di- 
struzione dei boschi, o la creazione di fab- 
bricati stonati, e in pari tempo la conser- 
vazione di tipi speciali di flora e fauna. 

Un parco è già, effettivamente, sotto que- 
sto rapporto, l’insieme delle riserve reali 
di caccia del Gruppo del Paradiso ove. ca- 





Da sinistra a destra: La Cima dei Bureloni m.-3 
Vezzana m. 3193; il Cimon della Pala m. 


mosci e stambecchi si sono moltiplicati a 
migliaia. y 
Le ragioni scientifiche, più che le esteti- 
che, suggerirono da tempo in Europa la 
creazione di risetve di fauna e di flora, ri- 
maste fino ad ora semplice desiderio, salvo 
qualche ap- 
plicazione 
| poco signifi- 
cante, come 
quella sviz- 
zera in nna 
vallata. della 
media Enga- 
dina. 
Il Comitato 
per il parco 
nell’Abruzzo, 
ha portato 
già bene in- 
nauzi uno 
studio accu- 
rato, Che, S© 
non risolve le 
difficoltà fon- 
damentali re- 


lative al ter- 
DEL TRAVIGNOLO). 


LA CATENA DEL CIMON DELLA, PALA (DA MALGA VENEZIA, V. 
reno scelto, 


3123; l’acuta punta della 
per lo meno 


le pone in u- 
na forma che è già quasi concreta. È così re- 
so possibile qualche approccio di massima al- 
le spinose questioni giuridiche e finanziarie, 
ché solleva un parco in luoghi già captati dalla 
proprietà privata e dalla vita sociale. Anche 
se questa è alquanto primordiale, è sufficien- 
te per intralciare ogni libertà d’azione a chi 
vuol stabilire un regime eccezionale. 

Il parco dell’Abruzzo fu molto autorevol- 
mente presentato, in questo periodico stes- 
so, daì suoi promotori. Un estratto di quello 
scritto interessante (1) fa ora la propaganda 
in molti ambienti e dobbiamo augurare che 
possa condurre a conclusioni pratiche. A 
questo gioveranno anche le oblazioni raccol- 
te, che permettono di perseguire lo studio, 
fissando in sempre maggiori dettagli l’im- 


3186. {Fot. Radio-Radiusì, 


postazione della proposta. 
Ma noi abbiamo osservato — € crediamo 
e pienamente d’accordo coi promoto- 


di essere 
ri del parco d’Abruzzo — che, sia agli effetti 


scientifici che a quelli turistici, un paese co- 





init ie- Vie d’Italia, novembre 1918: Il Parco Nazi» 
nale dell'Abruzzo, dell'avv. Ercole Sarti. 
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ALCUNI DEGLI ALBERGHI DI sS, MARTINO DI CASTROZZA, BRUCIATI DAGLI AUSTRIACI PRIMA DELLA LORO RITIRATA, 
4 sinistra: Il Cimon della Pala m. 3186. (Fot. G. B. Unterweger - Trento). 


me l’Italia, che tocca le altitudini più diver- 
Se, dal mare alle più alte sommità alpine e 
latitudini che permettono di vegetare alle sas- 
sifraghe montane come alle palme, deve com- 
plementare un parco nel centro del Paese, 
con altri più meridionali e più settentrionali. 

E accennammo senz'altro che le Alpi, 
come l’altipiano Calabro, — per eccellenza 
in questo la Sila — s’impongono ad un’at- 
tenzione per così dire distributiva, che sta- 
bilisca un piano regolatore iniziale non ec- 
cessivamente monco. 

Accennammo pure alla possibilità —. la 
convenienza estetica e scientifica è indiscu- 
tibile — di parchi in Sicilia ed in Sardegna : 
in quest’ultima massimamente per la caccia 
e la pesca. 

Finalmente facemmo cenno di un parco ori- 
ginalissimo, tale che ci potrà essere invidiato 
da tutto il mondo : quello sotterraneo, da crear- 
si nella Venezia. Giulia, dove le grotte rag- 
giungono un’estensione ed una bellezza 1gn0- 
te dappertutto altrove, parco più facile da co- 
Stituire d’ogni altro, poichè si limita alla di- 
fesa delle parti deperibili delle grotte (le 
concrezioni) ed eventualmente ad una orga- 
nizzazione primordiale del loro accesso. 


E veniamo ora a qualche proposta pratica. 

Qui ne avanziamo per due parchi nel 
Trentino, parchi alpini dunque, scelti in luo- 
ghi che, come si vedrà, per la loro ubicazio- 
ne possono considerarsi tra i più meraviglio- 
si, mentre in pari tempo sono quasi disa- 
bitati e Ia proprietà del suolo è tale da offri- 
re le minori difficoltà di traduzione in atto. 

Le proposte non sono nostre. Sono di Gio- 
vanni Pedrotti, un trentino così semplice e 
inodesto, che si accontenta di essere adora- 
to in silenzio dai suoi concittadini, mentre 
sarebbe illustre in ampio ambito se la sua 
ritrosia non lo rendesse perfino scontroso. 
Nel periodo che precedette la guerra, fu a 
Trento l’amico ed il mecenate inesauribile di 
uomini e di opere; il malvisto per eccellen- 
za dalle autorità austriache, tantochè ai pri- 
mi rumori di guerra dovette riparare nel Re- 
gno, ove copriva e copre cariche importanti, 
che quasi dissimula per modestia. Ora riter- 
nò all’opera propria silenziosa e proficua per 
la sua amata regione. 

Giovanni Pedrotti, che avrebbe potuto dar- 
ci un brillante articolo, per proporre la sua 
idea, non ha voluto invece lasciarci che delle 
note. Noi le sviluppiamo qui un po’, richia- 
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IL GHIACCIAIO DEL MANDRONE, NELL’ALTA VAL DI GENOVA. 


ghiacciaio le Lobbie; a sinistra delle Lobbie, nello sfondo, Adamello m. 3554 
e il Corno Bianco m. 3434. (Fot. G. B. Unterweger - Trento). 


Tra i due rami del 


mando su di esse l’attenzione. Sono idee che 
dalla pubblica discussione potranno trovar 
base e perfezionarsi. 

Il Pedrotti osserva che il primo carattere. 
per rendere possibile tra di noi un parco è 
che dovrebbe abbracciare valli prive affatto 
di centri abitati, ricche solo di boschi, pa- 
scoli e selvaggina. Tutto quanto riguarda 
l'assetto legale ed economico di questi terri- 
tori montani non offrirebbe di conseguenza 
presumibili grandi difficoltà, specialmente 
se si mettano in confronto coi territori scelti 
nella Marsica. 

Propone perciò due territori montani, © 
più propriamente alpini, che si prestano be- 
ne, collocati l’uno all’estremo occidentale, 
l’altro all’orientale del Trentino - notevole il 
primo per quasi vergini bellezze alpestri, 
ricco l’altro dei più bei boschi di conifere 
che forse ci siano in tutte le Alpi, ambedue più ad oriente, in. modo da comprendere 
forniti a dovizia, ciò che per un parco na- parte delle valli di S. Valentino e di Borzago 
zionale importa assai, di ogni genere di sel- e quasi tutta la Valle di Genova ; risalirebbe 
vaggina propria delle Alpi e di una magni- poi fino a toccare l’altissima Presanella me- 
fica e variatissima flora alpina. tri 3564. A nord la linea di confine si ricon- 
giungerebbe al C. del Lago Scuro, seguen- 
do lo spartiacque elevatissimo, che separa 
la Valle di Genova da quella della Noce 


alto) e 1’Alta Valle della Sarca (Valle di 
Genova). 

Fsso, come si vede -dalla cartina som- 
maria qui pubblicata, avrebbe per confini : 
ad ovest l’elevata catena che divide le Valli 
di Daone e di Fumo dalla Val Camonica, 
cominciando dall’eccelsà e dentellata cima 
del Corno di Lago Scuro, la quale domina-il 
Tonale e seguendo lo spartiacque, ove emer- 
ge l’Adamello m. 3548, scende a sud fino al 
Passo di Bruffione m. 2147, sopra Condino; 
a sud una linea che da questo Passo scende 
rebbe nella bassa Valle di Daone a pochi 
chilometri a settentrione del paese omonimo ; 
ad est i monti dirupati e deserti, che divido- 
no dalle valli di Daone e Fumo quelle di 
Breguzzo e la conca di Tione. Si risalirebbe 
con questa linea fino al Cop di Casa, me- 
tri 2975. Di qui il confine dovrebbe spostarsi 


Il primo territorio comprende la lunga 
valle superiore del Chiese (detta Valle di 
Daone in basso e Valle di -Fumo più in 
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Il Pedrotti valuta il territorio incluso tra 
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nord ed est la Sarca, 
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verso sud il Chiese. 
Il Chiese nasce dal- | 
la Vedretta di. Fumo 
e correndo in linea 
nettamente da nord » > RO. 
a sud. prima, poi da |È 
nord-ovest a sud-est, 
forma la profonda 
vallata, che nella sua 
prima diecina di chi- 
lometri ha nome di 
Val di Fumo e nella 
successiva quindicina 
di Val di Daone. 

A nord dell’Adamel- 
lo, dall’immensa Ve- 
dretta del Mandrone 
e da quella della Lob- 
bia, scendono le acque 
della Sarca di Gen 
va, prevalentemente 
dirette da ovest ver- 
so est. Qui sono com-- 
prese parecchie-fra-le 


I 


=“ 


più alte e piîùr note | re. Mr 


cime del gruppo al-  littesme: 
pino Adamello-Presa- 

nella : il Corno Bian-_ 
co m. 3434, la Lobb:'a 

Alta m. 3£96, la Lob- 

bia Bassa m. 2959, il Corno di Cavento me- 
tri 3400,-il Carè Alto m. 3465, il M. Mandro- 
ne m. 3236, la Punta Pisgana m. 3136, il Ca- 
stellaccio metri 3166, la Busazza_m. 3320, la 
Presanella. m. 


Il diametro di 


3564; ecc.; tutte cime che, 
prima della guerra, erano visitate solamente 
da valenti alpinisti, mentre ora, ridotte in 
parte a fortezze 0‘a posti di osservazione da- 
gli austriaci, vennero conquistate arditamen- 
te dagli alpini e continueranno ad avere in 
parte accesso relativamente. più facile. 

Le Valli di Daone e di Fumo dominate a 
sud dal Monté Re di Castello, a nord dalla 
svelta piramide del Carè Alto, -formano in- 
sieme una delle più lunghe e delle più am- 
pie fra le mostre valli alpine. I valloni late- 
rali e i fianchi delle montagne, fino a circa 
1800 11,,; sono rivestiti di arici, abeti, mughi. 
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LAUBELLEZZA DEI BOSCHI DI ABETE DELLA VAL TRAVIGNOLO. 


molti alberi raggiunge I 
l'altezza So metri. 


asi AA scino della Natura È 
| vergine. Le loto mon. | 

tagne albergano | 
inerosissimi ji 
sci, nè l’orso è ‘ng 


loro boschi. 
La Valle di 
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a e m0- i 
no ampia delle pre. 


conosciuta dagli aq]. 
pinisti, perchè da 
essa si accede più 
direttamente nel cuo- 
re del mondo alpino; 
formato dai colossi 
del Gruppo Adamel- 
lo-Presanella e per la 
sua caratteristica € 
magnifica ricchezza di 
acque. In essa infat- 
ti. su di uno sviluppo Sa 
di poco più di 12 km., 

st trovano forse una 
trentina di 


4 a 
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cascate 
tra grandi e piccole, 
fra cui le magnifiche 


metro, 


di Forgorida,. del Lares e di Nardis, che: 


basterebbero da sole ad assicurare la rino- 
manza di una vallata. 
Anche la Valle di avere 
l’abbondante fauna delle valli. del Chiese, 
non manca di caccia. ed i camosci, in -parti-> 


(Genova, senza 


colar modo prima della guerra, vi erano fre- 
quenti. 3 
la Valle 
di Genova può bene dirsi una delle più ric- 
che delle Alpi. Innumerevoli specie e varie- 
tà vi sono rappresentate e in esemplari, -la 
cui bellezza ha tari riscontri altrove. Rela- 
zioni di scienziati ed alpinisti inglesi e te- 
deschi definiscono «la Val di Genova. come 
la più bella ela scientificamente più interes: 
sante delle Alpi intere. 

La regione proposta per questo parco, fi» 


Per quanto poi riguarda la flora, 
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va, più breve e me. 
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no al 1914 era quasi sprovvista di strade 
Dal paese di Daone, posto all'imbocco della 
valle, fino alla Malga Boazzo, esisteva una 
cattiva carrozzabile. Più su non si trovavano 
che sentieri appena tracciati, in stato di com- 
pleto abbandono. Durante la guerra proba- 
bilmente le cose si so- 
ranno cambiate. Gli 
austriaci avranno trac- 
ciato sentieri e forse 
anche strade e questo 
sarebbe di vantaggio 
per l’accesso all’ au- 
spicato parco, mentre 
non costituirebbe 1n1- 
cuna modifica alla per- 
manente disabitazio- 
ne di tutta la valle. 
La Val di Genova 
era invece Pià pert- 
corsa; fino al così det. 
to Pian di Bedole(rnie- 
tri-1600 circa) da una 
strada carrozzabile fi- 
no all’osteria di Ra- 
gada m. 1250, situata 
poco più a monte del 
Piano di Genova, € 
carreggiabile in qual- 
che modo, per l’ulte- 
riore tratto; dalla 
quale sentieri abba- 
stanza ben. tenuti 


Rifugio del Mandro- 

ne. Nella valle poi e nelle soprastanti inon- 

tagne, esistevano altri tre rifugi (il Rifugio 

Bolognini, quello di Lares, quello ‘della 

Presanella), tutti assai frequentati da turisti 
locali e forestieri. Anche qui, secondo ogni 
probabilità, la carrozzabile sarà stata pro- 
lungata assai più in alto e numerose mulat- 
tiere: saranno state tracciate fino. alle più 
eccelse cime. 

La pertinenza territoriale nelle Valli. di 
Daone e di Fumo ha carattere particolaris- 
simo, che può favorirne la trasformazione 
in parco. Esse appartengono amministrati- 
vamente al Comune di Daone (nel distretto 
di Condino), villaggetto, proprio all’ingresso 
della valle, che conta poche centinaia di abi- 
tanti, mentre il suo territorio è fra i ‘più 
srandi del Trentino, poichè supera i 160 
kmq. Ma nella inedia e alta Valle di Fumo, 





LE VIE D'ITALIA 9 


rim — __——_—__—  — sc _——————_— Lt —_—————_ 
Pin - - _—- - - 


per una anomalia non infrequente in paesi 
di confine, il possesso fondiario è dei Comu- 
ni (in minor parte di comunisti) della con- 
tigua Val Camonica e precisamente dei Co- 
imuni di Paspardo, Cimbergo e Saviore. Es- 
si utilizzavano quei loro possessi, posti al 
di là del confine ;0- 
litico, attraverso i va- 
lichi di Campo  me- 
tri 2228, dove passa 
una mulattiera che va 
dal Lago d’Arno al 
Lago di Campo; di 
Ignaga m. 2525 ed al- 
tri elevati ed incomo- 
di valichi montani, 
che mettono diretta- 
mente in comunica- 
zione la media Val 
Camonica con le alte 
valli. del. Chiese. -H 
Comune di Daone in- 
vece, al quale appar- 
tiene amministrativa- 
mente il territorio, 
non aveva, si può di- 
re, comunicazioni. di 
sorta coll’ alto della 
lunga sua valle. Nel 


anni poi, accadde che 
il Governo austriaco, 
col pretesto di mist 


a . UNA PITTORESCA E SELVAGGIA RADURA È a £ 
portavano in alto al IN UN BOSCO DI ABETI. re sanitarie per il be- 


stiame; ma in realtà 
per scopi politici, impediva ai proprietari ed 
ai pastori della Val Camonica l’utilizzazione 
delle loro proprietà; poste entro il confine 
trentino. Così nell’ Alta e» Media Valle di 
Fumo, già da parecchi anni prima della 
cuerra, le casere e le baite cadevano in rovi 
na, l'erba dei pascoli non veniva brucata che 
dai camosci, i pochi e malagevoli sentieri SI 
cancellavano senza lasciar traccia, gli alberi 
più vecchi marcivano nei boschi e si assi- 
steva ad un progressivo rinselvatichimento 
della valle, che per il difficile accesso veniva 
anche scarsamente visitata dagli alpinisti. 
Ciò ha contribuito anche ad un aumento non 
indifferente della selvaggina. 1 variazioni 
portate con. sè dalla guerra, non debbono 
Avere sensibilmente però mutata la fisiono- 
mia della regione. 

L'alta Valle della Sarca 0 Val di Genova 
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invece, più vicina ad una valle abitata, co- 
me la Rendena, ed a stazioni climatiche, 
quali Pinzolo e Campiglio, veniva visitata 
egni anno da migliaia di turisti e nelle sue 
risorse agricole era regolarmente sfruttata 
dai Comuni di Strembo, Borzago, Pinzolo, 
Caderzone, ecc., ai quali essa in gran parte 
appartiene. 
I »'e 
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10 E RAPIEIEEIORA è Bicondòo territorio che si presterebbe, nel- 
| ve proposte del dott. Pedrotti, è di tutt'altra 
pati natura. 
| ». ‘©. Esso comprende le Valli di S. Pellegrino 
| € Travignolo, affluenti dell’Avisio e l'alto 
bacino del Cismon, affluente del Brenta. Con- 
< fini di questo territorio sarebbero: a ovest 
_ .°_°‘’‘vna linea che dalla Punta Vallaccia, me- 
__‘’ ‘tri 2644, scende nella Valle di S. Pellegrino, 
Qualche chilometro a monte del villaggetto 
di Someda e di lì sale al Sasso Mezzogiorno, 
In. 2301, e alla cima Viezzena, m. 2492, per 
Sa Poi scendere di nuovo nella Valle Travigno- 
i lo, sopra Predazzo, per rimontare alla Cima 
| di Coltorondo, m. 2497, sulla catena delle 
Alpi di Fassa; a sud questa catena, dal Col- 
torondo al M. Colbricon, m. 2604, per poi 
Scendere nella Conca di S. Martino di Ca- 
Strozza e risalire fino al Gruppo delle Pale 
di S. Martino; a est il Gruppo delle Pale 
fino al Passo di Vallés, m. 2032, e il vecchio 
confine fra Trentino e provincia di Belluno, 
fino press’a ‘poco alla Cima di Valfredda, 
mm. 2998; a nord la catena che da quest’ulti- 
ma cima, per la Cima di Costabella, me- 
tri 2738, e il Passo delle Selle, m. 1531, si 
ricongiunge alla Cima Vallaccia. In questi 
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termini la superficie complessiva è di circa. 


250 kmq. 
Le valli parallele di S. Pellegrino e del 
Travignolo, con un percorso rispettivo di 
circa 12-17 km. e con direzione da est' ad 
ovest, confluiscono ambedue nella Valle del- 
l’Avisio, la prima presso Moena, la secon- 

da a Predazzo, in Val.di Fiemme. 
Il torrente di S. Pellegrino nasce presso 
il Passo omonimo, spartiacque fra Piave e 
Adige; il Travignolo principia ai piedi del- 
la Cima di Vallés dal ghiacciaio del Travi- 
a gnolo, precipite e pauroso abisso ghiacciato, 
Aperto quale immane spaccatura fra la pa- 

rete del Cimon della P 
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nella cima della Vezzana. 
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I-boschi di conifere della Valle del Travi. | © 


più belli e i più rinomati di tutte le Alpi. <G 
Specialmente nota è la foresta di Panevy i Li 


gnolo e della conca di S. Martino, sono fra ji 


gio, nella quale non è raro trovare abeti co 
lossali, perfino di 50 metri di altezza. Questi I 


magnifici boschi, possesso un dì dei 


rario forestale austriaco, il quale li sorve. 


gliava con estremo rigore, a mezzo di "ua 09 


speciale amministrazione residente in luego, 
Le estese proprietà governative della Valle 
del Travignolo e della conca di S. Mattino 
erano anche bandite di. caccia ed in esse sj 
moltiplicavano caprioli, galli cedroni e molti 
selvatici, i quali da qui si spandevano poi 


. nelle valli vicine. La cura del bosco era estte- 


ma. I numerosi villeggianti di S. Martino di 
Castrozza ricordano tutti che da questo; - 
gruppo di alberghi per salire al Passo di 
Rolle, il bestiame era costretto a percorrere 
un'unica via, spoglia di piante e tagliata nel- 
la foresta in diritta linea, in maniera che non 
potesse in alcun modo esercitarvi il pascolo * 
abusivo. Dappertutto ove si facevano ra- 
dure o diradi, le giovani pianticelle rimessevij 
erano difese, finchè avessero un’altezza suffi- 
ciente, ciascuna da una gabbia di legni soli- 
damente incrociati. 

Sui monti di S. Pellegrino e sulle Alpi di 
Fiemme non sono infrequenti i camosci éd 
altra selva&gina d’alta montagna. Mancano 
invece intieramente gli orsi, ospiti costanti 
delle valli del Chiese. 

Sotto Paneveggio il Travignolo attraversa 
una splendida regione di prati, chiamati «1a 
Bellamonte ». Prati magnifici di montagna, 
ricchi di molte specie di piante rare, contiene > 
pure la Valle di S. Pellegrino. I pascoli della 
Costabella nel mese di luglio, quando cioè la 
maggior parte delle specie alpine sono in 
fioritura, formano un tappeto multicolore, 
che per il betanico è un vero paradiso. 

Il Travignolo ed i suoi affluenti che scen- 
dono dalle balze del Gruppo C. di Cece-Cel- 


za appartiene già al bacino del Cismon, at; “VE 
fluente del Brenta. c* po O 
Si tratta dunque complessivamente. dj PESI. 
coniche, una più dell’altra incantevole, e, 
. comprendono tra altro il versante 
tale delle celebri Dolomiti di Primiero, cut Peli 
minanti nel famoso Cimone della Pala ni 
tri 3186, detto il Cervino delle Dolomiti ft 
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bricon formano numerose cascate e rapide 
che, se per l'imponenza non sono certamente 
paragonabili a quelle della Val di Genova, 
sono invece insuperabilmente pittoresche, 
per la magnifica, foltissima vegetazione che 
le incornicia mirabilmente e quasi le dissi- 
— mula all’avido occhio del turista. 

I monti poi che delimitano a nord la re- 
gione, conosciuti sotto il nome di Gruppo dei 
Monzoni, sono celebri per la ricchezza di mi- 
nerali che contengono e per la diversità delle 
rocce dalle quali sono formati, È un terreno 
o 4 classico di ricerche per il geologo ed il mi- 
D neralogista. 

Le due valli di S. Pellegrino e del Travi- 
è gnolo, per quanto non abbiano la grandiosità 





Ka di linea della Val di Genova e della Val di ‘ 


Fumo, sono però straordinariamente belle e 
per la loro vegetazione furono assimilate a 
| dei magnifici parchi inglesi. 
| La meravigliosa ricchezza e bellezza dei bo- 
8 schi nelle valli del Travignolo e del Cismon 
è completata da quella così diversa, ma non 
meno grande, del gruppo dolomitico delle 
Pale di San Martino. È un centro dei più 
celebrati per le cuspidi acutissime, le pareti 
spaventevoli, la scenografia inarrivabile di 
grandiosità, che dal Passo di Rolle si dispie- 
ga fin oltre San Martino di Castrozza. 
È su questo muraglione gigantesco, che 
albe e tramonti dipingono colori inverosimi- 
li; è sul mare burrascoso di campanili e gu- 
glie e creste e nei burroni senza fondo, che 
la natura sembra mostrare le sue forze in- 
commensurabili in forme ardue e inattese. 
La Viezzena, la Cima di Lusia e lo stesso 
Passo di Lusia, assai più accessibile, sono 
dei magnifici punti di vista su di una coro- 
na meravigliosa di guglie e pareti dolomi- 
tiche, sulle quali signoreggia la cuspide in- 
s verosimilmente sottile del Cimon della Pala. 
e: Le comunicazioni, a motivo del numero 
già grande di turisti che visitava le valli del 
Travignolo e del Cismon, recandosi special- 
mente dal nord (Bolzano) a S. Martino di 
Castrozza, erano facili e ben regolate da: ser- 
vizi d'auto pubbliche. La strada «erariale » 
da Predazzo per Paneveggio a S. Martino e 
Fiera per il Passo di Rolle era ben tenuta. 
i La Valle di San Pellegrino è dotata di una 
r camionabile che continua poi al di là del 
Passo omonimo. Un’altra strada e buoni sen- 


va * 


tieri mettono in comunicazione la Valle di. 
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San Pellegrino con quella del Travignolo € 
in genere vi sono un po’ dappertutto sen- 
tieri ben tenuti. 

Anche qui la guerra ha portato cambia- 
menti importanti e si sono costruite carroz- 
zabili che diventeranno preziose pel turismo, 
se non saranno abbandonate. 

Nei confini del presunto parco vi erano . 
gli alberghi numerosi di San Martino di Ca- 
strozza, bruciati dagli austriaci prima della 
loro ritirata nel 1915, altri, piccoli ma abba- 
stanza buoni, si trovavano alla Bellamonte, - 
a Paneveggio, a Lusia, a San Pellegrino. Era- 
no alberghetti alla tedesca, cioè, ad essere 
sincero, più puliti, più evoluti e più soddi- 
sfacenti della maggior parte dei nostri. Nel 


gruppo delle Dolomiti di Primiero la S. A. T. 


aveva recentemente ingrandito il Rifugio del- 


la Rosetta, frequentatissimo. 


Frequentatissimi altri due. Rifugi “nella 
parte meridionale del Gruppo, il Rifugio 
Pradidale ed il Rifugio Canali del C. A. au- 
stro-tedesco, ed il Rifugio del Mulaz del 
C. A. I. nella parte settentrionale, situato 
in prossimità del vecchio e iniquo con- 
fine. Facilitavano all’alpinista l’accesso al 
magnifico ed interessantissimo Gruppo. Me- 
no frequentato era la Capanna Monzoni, nel 
gruppo omonimo, situata in prossimità del 
già citato passo delle Selle, confine setten- 
trionale del progettato parco. 

Parte del terreno nella Valle di Travignolo 
e nella conca di San Martino è di proprietà 
erariale e diventerà quindi, si suppone, di 
demanio .governativo italiano. Amministra- 
tivamente la parte media e inferiore della 
Valle del Travignolo appartiene al Comune 
di Predazzo in Val di Fiemme. Il resto è 
della comunità generale di Fiemme, consor- 
zio speciale di amministrazione specialmente 
forestale, formato dalla maggior parte dei 
Comuni della Valle ed anche di qualche pri- 
vato. 

La parte superiore del Travignolo e la 
conca di S. Martino fa parte amministrati- 
vamente dei comuni di Primiero, ma la 
proprietà del suolo è in gran parte dello 
Stato. 

La Valle di San Pellegrino fa parte del 
Comune di Moena in Val di Fiemme e di 
Soraga in Val di Fassa, i quali hanno an- 
che vaste estensioni di suolo di loro pro 
prietà. 
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Sal La creazione di questi due parchi appotte- 
|. Pebbe ben piccole restrizioni ai possessori at- 
tuali del territorio e si limiterebbe, in fondo, 


alla proibizione della caccia e a una saggia 
| lisciplina forestale, 


\ Reeresciuto di molto, postochè comunicazio- 
_ Mi già create durante la guerra, o di poca 
entità. da creare ora, e qualche organizza- 
zione di alberghi, permetterebbero di pene- 
trare nel cuore di regioni alpine della mag- 
lor bellezza, mantenute in quel romantico 
Stato di solitudine selvaggia, che è uno dei 
loro caratteri più salienti. | 
© Magnifiche riserve di selvaggina si for- 
merebbero rapidamente, massime se aiutate 
_ Son opportune, facili disposizioni per favorire 
la riproduzione. Queste riserve sono una vera 
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; Lungo tutte le strade del Regno, ragazzi 
ed adulti prendono di ita, a ‘colpi di sasso 
© Spesso di fucile, gli isolatori delle linee 





energia elettrica: rovinano e distruggono, 


senza una scusante, ciò-che è fonte di bene 
per tutti. # 


Se una qualsiasi strada provinciale, per: con- 
e — Statare che i fili telefonici sono appoggiati 
b-- a mozziconi di porcellana tormentati dai col- 
Pi di sasso. I grandi isolatori delle linee ad 
ù alta tensione, per quanto offrano maggior 
bersaglio, sono più difficilmente raggiunti 
1 Sassi, perchè situati a maggior altezza 
È | sul suolo, ma in questo caso è il fucile da 
caccia che assolve il compito con esito più 
Sicuro. E, dico subito, ciò accade anche oggi 
net territori ora liberati su linee faticosa- 

i mente rimesse in funzione. 
. L'atto inconsulto contro gli isolatori, che 
Si ripete e si perpetua in tutte le regioni, è 
mi una piaga dolorosa e vergognosa. Tutti 
italiani devono, nei limiti della loro attività, 

cercare di estirpare la mala pianta. 

| Mi si dirà, che tutto ciò è segno di catti- 

È va educazione, che il male è profondo; eb- 
bene ragione di più per combatterlo con ogni 
mezzo. 

La distruzione di questi innocenti pezzi 
di porcellana dai quali dipende ‘la trasmis- 
sione della parola e la distribuzione della 
luce e della forza, è delitto che non ha at- 







a; tenuanti. CA 

° . Prima che la guerra illuminasse anche i 
e più ciechi, si riteneva dai più che l’educa- 
|’ zione e le sue conseguenze fossero in rap- 
A a » : porto di etto con 1°; fabe 15 mo » colla col- 
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. Per converso il numero dei turisti verrebbe. 
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GLI ISOLATORI DELLE LINEE ELETTRICHE. 





? telegrafiche, telefoniche e -di ‘trasporto di 


Basta percorrere un tratto qualunque. di . 


gli. 


parola disgrazia- . 










PREMERE TIR © i ar gi nego 4 bari side sr -— 
et vw 3 e «9A t “A 1 3 ARE Rao 49 È È AI 
è i , *. A 7 < " ‘ 4 i x 2A h È , 
e ; | 4 ; “A e 
= LI ta î . ‘eg 
12 4 | TOURING CLUB UTALIANO È 
i : NE 
LI " ° n?” - DE 


necessità in un paese di caccia libera come - 
l’Italia e diffonderebbero nelle Alpi nuclej 
nutnerosi e continuamente rinnovantisi dii & 
riproduttori. n. ì 

Quanto ai boschi, i parchi contribuirebbe. vd 
ro alla loro difesa con provvedimenti peren. 
tori, facili oggi in paesi che già ne hany o Si 
un vero culto, ma dove presto senza dubbio. |. 
penetrerebbe, dietro il miraggio del denaro, © 
la barbara scure.demolitrice, che in un gior. | 
no distrugge il prodotto dei secoli, senza che — 
più sia possibile ricostituirlo. fa 38 

La proposta Pedrotti appare degna della 
massima considerazione. Ben volentieti l'ap. 
biamo portata alla discussione pubblica, e Sa 
l’accompagniamo con fervidi voti di fortuna. 

L. V. BERTARELLI, 


"Le fotografie di questo articolo sono state gentilmente 
favorite dal dott. cav. uff. Agostino Ferrari, 
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ta. Niente di meno vero. Un esempio : In 
Norvegia gli isolatori sono rispettati. 

« Si capisce», mi diceva un amico, «l’a- 
nalfabetismo è là ridotto al minimo ». Per 
il momento ho accettato la spiegazione, ma 
poi ebbi occasione di constatare che gli iso- 
latori erano risparmiati anche in. Bulgaria © 


ed.in paesi ancora più giù nella scala del© | 
progresso, E allora ? 50 Apa 

Torno là, da dove sono partito: È que. © * è 
stione di educazione. Dalla scuola, bene ins «© 


tesa e ben fatta, si. deve attendere molto. 
Intanto; ciascun cittadino italiano educato 
(perchè purtroppo ve ne sono anche di ima- 
leducati) deve personalmente, ogni volta gli 3 
capita, fare opera di raddrizzamento ‘mora-- d 
le. Sarà azione notosa, qualche volta, ‘ma : 
necessaria. Ò 
Questi distruttori di. porcellana, sono gli SI 
stessi che rompono i vetri dei fanali pub- . 
blici,' danneggiano i cartelli del Touring, de- ! 
turpano col carbone o col gesso i muri ap- 
pena ripuliti, e potrei aggiungere, poichè il 
fenomeno è seinpre quello, sono gli. stessi 
che scrivono il loro nome e cognome sui mo- a 
mumenti, nei gabinetti di decenza, e nei “e 
santuari; dappertutto insomma dove meno è 
si deve. LD 
I Soci del Touring sono molti, imi auguro ; 
che il loro numero aumenti ancora e la loro i 
azione benefica si diffonda. Più lentamente, | 
ima in modo duraturo, si farà sentire la 
scuola rinnovata, ché, speriamo, ci saprà 
foggiare ragazzi ed uomini migliori. da 
Intanto richiamo l’attenzione di- tutti sul- 
la necessità urgente di provvedere perchè 
ch isolatori. delle linee. elettriche siano ri- 
sparmiati. 
i GINO REBORA. 
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N inciso d'un mio articolo (1) dice- 
va che la via aerea adottata su 
un certo percorso può consentire 
E . l'economia d’un giorno d’albergo, 
e mi procurò l’obbiezione seguente : che cioè 
l’avvento dell’aeronavigazione itineraria a- 
vrebbe danneggiato gli albergatori, essen- 
do ovvio che dal momento in cui un giorno 
‘basterà per un viaggio che ora ne richiede 
tre, ognuno se ne tornerà a dormire a casa 
sua. Se ciò fosse vero, gli albergatori do- 





 wyrebbero essere rovinati da un pezzo, cioè 


fin dall’istituzione dei diretti notturni: la 
via aerea non li potrebbe più danneggiare, 
dunque: ina siccome non sono affatto rovi- 


- mati, e seguitano a fare affari buoni, paralle- 


lamente coi diretti notturni e colla Coinpa- 
gnia dei Vagoni-letto, vuol dire che ciò non 
è vero e che seguiteranno a fare affari buoni, 
parallelamente colle Compagnie di naviga- 
zione aerea. 

Si badi che io non parlo qui solamente 
degli alberghi grandissimi o di lusso, ben- 
chè di essi sia l’avvenire, benchè essi soli o 
quasi meritino il nome d’industria, e non 
di sfruttamento empirico del passeggero. Ma 
tengo a dimostrare che nessun nocumento 
avrà la classe dalla nuova via di scambio, 
non solo, ma ne ritrarrà vantaggio grandis- 
simo; anche a prescindere dalla considerazio- 
ne generale che l’accelerazione cronologica 


-dei mezzi- di trasporto provoca un’intensifi- 
cazione, una tonificazione della vita univer- 


sale da cui deriva una maggiore ricchezza 


(1) Le Vié d’Italia, agosto 1978: «Le Vie dell'Aria» 
| mm viaggiatori, Gino Bastogi. e reg 
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I TRASPORTI AEREI 
E L'INDUSTRIA 
ALBERGHIERA 


per tutti ed in particolar modo per quelli 


che, come gli alberghi, sono proprio sulle. 

rive del fiume traffico. vY 
Intanto, è chiaro che la clientela delle ue- 

ronavi satà anche clientela di alberghi, se 


non proprio di lusso, almeno di una certa . 


classe, ‘quindi ristretta, ma essenzialmente 
ricca. E se qualcuno vi sarà che userà del 
minor tempo impiegato ‘nel viaggio solo per 
un più pronto ritorno, altri vi sarà, invece, 
che quel vantaggio devolverà ad un maggior 
soggiorno. È lecito credere che le due cate 


| gorie si compensino: ma — mentre la se- 
conda, dal punto di vista alberghiero, pro-- 


durrà sempre i tranquillanti arrangements. 
(oh; locandieri italici, quando sostituirete 


questo orrore con una locuzione italica quan- 


to voi?) — la pritna, abolendo forse qualche 
soggiorno ma abbreviando e moltiplicando 
soggiorni-persona, moltiplicherà pure quella 
farragine di piccoli redditi che non dipendo- 
no dal tempo ma dal numero di soggiorni- 
persona e che devono costituire una quota 
non indifferente nei cespiti alberghieri. Se 
qualcuno, qualche volta, potrà disertare:1’al- 
bergo viaggiando per aria, mi sembra che 
questa diserzione sarà compensata, e larga- 
mente, dalla solita clientela creata, cioè dai 
viaggiatori che, sanza l’abbreviazione. sen- 
sibile del viaggio, non si sarebbero mossi. 
Inoltre, cccorre pensare che noi, per inve- 
terata abitudine, consideriamo solo le grandi 
città del nostro territorio metropolitano, dal- 
l’una.alPattra delle quali si può quasi sem- 
pre recarsi in una notte di ferrovia. Coloro 


quindi che in ferrovia avrebbero viaggiato 

















di notte, e che preferiranno dormir nel loro 
letto, e fare un breve giro dalla mattina alla 
sera, non sono clientele perdute, per la buo- 
na ragione che prima non esistevano più di 
adesso, come. clienti. 

Ma quando i velivoli potranno navigare di 
giorno e di notte, e senza trasbordi, quando 

cioè saranno abbastanza resistenti, anfibi, e 
forniti di mezzi sicuri di orientarsi nelle te- 
nebre e nella nebbia, si apriranno nuovi 
sbocchi alla vera industria dell'albergo. Poi- 
chè, è chiaro, il viaggiatore che sarà arri- 
vato in volo a Rodi in 24 ore sarà certo un 
viaggiatore di prima classe e vorrà trovare 
colà conforto adeguato: non solo, ma sarà 
raro, rarissimo, che non si fermi proprio 
che la giornata. 
Questo per i viaggiatori d'affari. E quelli 
per diporto? L’aeroplano ridurrà al minimo 
la perdita di tempo pel trasporto, e porterà 
al massimo, creerà addirittura per molta 
gente il diletto intrinseco del viaggio stesso. 
Donde maggior tentazione di andar lontano, 
e desiderio, per le persone occupate che po- 
chi giorni possono dedicare ad un viaggio di 
piacere, di farlo alla prima occasione: senza 
il mezzo aereo, costoro si sarebbero probabli- 
mente limitati ad un semplice riposo in cit- 
tà od a passeggiate nei dintorni, non va- 
lendo proprio la pena di passare in viaggio 
quattro giorni su sette di libertà, per go- 
dertne tre a Palermo ‘od a Ragusa. 

La domenica, ad esempio, anche col « sa- 
bato inglese », non basta per andare, d'estate, 
a respirare qualche metro cubo d’aria frizzan- 
te di ghiacciaio al Giomein od a Gressoney, 0 
d'inverno, a scaldarsi al buon sole od al... 
bel giuoco di Montecarlo e di Bordighera. 
Quando invece per offrirsi tal godimento ba- 
steranno poche ore di dilettosissimo volo, 
quanta gente stanca di sei giorni di lavoro 
assorbente non vorrà pagarsi questo !usso, 
dopo tutto non molto più costoso d’una cor- 
sa in automobile? 

Gli albergatori di quei luoghi di delizia 
faranno ottima cosa ad organizzare, d’accor- 
do colle società vettrici, delle corse speciali 
in partenza dai grandi centri, per esempio 
il sabato alle 14, e di ritorno al lunedì, ver- 
so l’ora dell'ansia oto La clien- 
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Ma il velivolo commerciale non porta solo 


viaggiatori : esso porta anche merci e posta. 


La clientela elegante di Salsomaggiore sarà | 
ben disposta a pagare un prezzo suscettibile 


d'un largo margine, di utile, una bella trota 
salmonata del Cenisio, od i datteri di Tri. 
poli, arrivati, quella, ancora ammiccante da- 
gli occhi rotondi, questi con la ferita ancor 
umida del gambo reciso: e ciò che È vero 
per Salsomaggiore, lo sarà a più forte ra- 


gione pet tutti gli alberghi ed anche per 
ristoranti delle città, i quali, avendo il mez. 
. zo di servir meglio e più raffinatamente ja 


loro clientela, potranno anche sfruttarla me- 
glio, con maggiore soddisfazione di entrambi, 
La posta portata rapidamente per aria, poi, 


concederà ai capi d’azienda in ispecie, a 


tutti in genere, il modo di essere a contatto 
epistolare tempestivo con gli affari e con le 
famiglie, contatto che ha ben altro valore di 
quello telegrafico: donde una serenità di 
spirito che incoraggerà i prolungati sog- 
giorni in un luogo che piace. 

C’è poi parecchia gente che detesta la 
ferrovia, ed una quantità che soffre il mare. 
Non manca chi dice che, in determinate cir- 
costanze, si soffre anche per aria. Ammet- 
tiamo che sia vero, per quanto non sia dimo- 
strato. Ma è certo che si soffre per un tempo 
cinque volte minore, senza dire che fra avia- 
tori ho sentito parlare di disturbi simili co- 
me di casi eccezionali, mentre i marinai ne 
parlano come di cosa ordinaria, e che i gran- 
di apparecchi sono molto più stabili dei pic- 
coli. Ecco dunque tutta una categoria di per- 
sone che si servirà dell’aeroplano, e se ne 
servirà volentieri, dando lavoro agli alber- 
ghi, mentre non si sarebbe servita che in 
caso di necessità della ferrovia e in caso di 
estrema necessità della nave: e chi arriva 
d’ottimo umore dopo una meravigliosa tra- 
versata aerea, è molto più disposto a godersi 
ed a pagar caro i comodi d’una buona lo- 
locanda, i piaceri d’ una buona tavola, che 
non un disgraziato, il quale, arrivando colle 
reni rotte o collo stomaco pesto, non pensa 
che a ficcare la sua miseria fra un materasso 
e una coltre. 

In particolare, gli abitanti di tutta la Dal 
mazia italiana, da Fiume in giù, dovranno 
traversare il mare se non vorranno sottostare 


‘ all'enorme perdita di tempo del giro ferro- 
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viario pet Trieste e Monfalcone, Una rete ne- 
rea, con apparecchi anfibi, che congiunga ra- 
pidissimamente Fiume,-Zara, Sebenico, Spa- 
lato (gli Dei accolgano il voto !) con Ti prat. 
di città della penisola, incotaggerà grande- 
mente a viaggiare: e quanti Saranno i dal- 
mati, quanti gli italiani che, anche senza af- 
fari, non vorranno conoscere gli uni la pa- 
tria con tanta ‘fede è tanta pazienza invo- 
cata, gli altri le terre agognatissime? E ve- 
Ue Insieme, come due sponde di uno stesso 
. lago, unite, non Separate dall’Adriatico tor- 
| mato alfine golfo di Venezia? Ciò non sarà 
possibile che con l’'aeroplano, che volerà pos- 
sente e ruggente, come il leone alato dell’E- 
vangelista, fra le due sponde sorelle. 
E fin qui, credo di aver dimostrato come 
3 il velivolo, mezzo ordinatio di locomozione 
Bi: regolare, non porti nocumento ma vantag- 
gio all’industria alberghiera italiana, nelle 
fg, sue relazioni con la clientela italiana. Ma le 
(E comunicazioni aeree, persisto nel ripeterlo, 
| saranno di lunghissimo corso o non saranno. 
La traversata dell’Atlantico non tarderà mol- 
to ad essere industrialmente possibile, e for- 
se anche prima lo saranno la traversata nord- 
sud dell’Africa, e le due grandi dorsali che, 
| per forza di cose, dovranno congiungere 1’E- 
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stremo Oriente e l’Australia col centro d’at- ‘ 


trazione del mondo, che è il bacino del Me- 
diterraneo. 

Se quanto ho detto prima è vero per viag- 
gi abbreviati di ore e di giorni dalla via 
£ aerea, dovrà esserlo a fortiori per viaggi ab- 
to breviati di settimane e di mesi. Sì, di mesi, 
s . ‘se da uno stabilimento dell’Alto Congo oc- 
5 corfono ora cento giorni per arrivare in Eu- 

ropa, e ne occorreranno tre prendendo la li- 
È nea aerea che, per il lago Ciad ed il deserto 

Libico, approderà in Italia. Ed ecco assicu- 

rato agli alberghi d'Europa — é fra essi più 

agli italiani, essendo il viaggio in Italia 
- in cima ai desiderî di tutti — una clientela 
fo che non avrà altro in mente se non di rifarsi 
dei lunghi mesi trascorsi nelle paludi, nelle 
foreste, nelle miniere, facendo circolare al- 
legramente il danaro guadagnato più con sa- 
crifici d’indole voluttuaria e risparmio di 
forza che con fatica. Allora, invece di un con- 
gedo di un anno su tre o quattro, i pionieri 
ne avranno di un mese, poniamo, ogni sei 
o dodici mesi, ed il tempo che ora si spen- 


de nel viaggio sarà nettamente guadagnato. — .. 
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La ricchezza d'ora è nulla in confronto con 
quella avvenire, poichè sarà appunto l’aero- 
nave che renderà effettive ed attive le enormi 
ricchezze potenziali di tutti i paesi inesplo- 
rati, importandovi ed importandone  facil- 
inente e rapidamente lavoratori, posta, mer- 
ci speciali, avvicinandoli in modo reale al 


focolare della civiltà, poichè in definitiva, la 
sola distanza che conta è la distanza-tempo. 


Coi pionieri, si abbatteranno a stormi sul- 
l'Europa tutti i ricchi lavoratori delle due 
estreme propaggini di civiltà europea che 
sono il Sud Africa e l'Australia, tutti quelli 


dei tre grandi serbatoi della vecchissima ci- 


viltà orientale, VIndia, la Cina, il Giappo- 


ne. Gettati attraverso l'Atlantico i ponti. 
ideali dell’aeronavigazione, appoggiati l’uno 
a-Madera e l’altro al Capo Verde, anche 1. 


yankees e i Portenii, i minatori della Cali- 


fornia ed i coltivatori del Brasile ingrosse- 


ranno la falange, allargheranno il fiume d’o- 
ro che verrà, in buona parte, a metter foce 
nelle casseforti dei mastodontici alberghi-in- 
dustria : e (non lo ripeterò mai abbastanza !) 
i nove decimi di questi clienti senza il 
mezzo dereo, non sarebbero venuti. 

Questo è il roseo avvenire che Îa via ae- 
rea ammanisce all’industria alberghiera : ma 
le imporrà anche parecchi doveri, poichè 
una clientela di primissimo ordine, come 
quella che arriverà in volo, sarà carica di 
pretese come di denaro. Non è più. ufficio 


| mio indicare questi doveri: gli specialisti 


li conoscono meglio di chiunque, e sanno 
che il denaro speso a soddisfarli rende mol- 
to più che il denaro risparmiato trascuran- 
doli. 

In definitiva — l’unica distanza reale, l’n- 


| nica sensibile ai dì nostri, l’unica spaven- 


tosa essendo la distanza-tempo, poichè è la 


sola commisurabile con la vita, fatta di 


tempo — molto più gente viaggierà, quando 
il viaggio durerà meno. Dai minor tempo 


perduto scaturirà la vita più intensa, la sua 
maggior messa in valore, il maggior-guada-- 


gno, la maggior possibilità di spesa: e sic- 
come chi può spendere traduce in gran par- 
te il suo denaro, quando -viaggia, in agi ed 
in comodi, questo denaro andrà in gran par- 
te agli albergatori; almeno a quelli che se 
lo sapranno accaparrare; che sono, in con- 
clusione, quelli degni di vivere. 


GINO BASTOGI, 
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| PER LE MANIFESTAZIONI SPORI 


RSSUNO ignora l’altissima funzione €- 
sercitata dallo sport durante gli an- 
ni del servaggio nelle terre ora Te 

dente, per mantenervi viva la fiamma del 
patriottismo ed alimentarla con quelle po- 
che forme di attività che l'oppressione de- 
gli Absburgo consentiva. 

Basterà qui accennare, a titolo d'esempio € 
di gloria, all’opera della Società degli Alpi. 
misti tridentini e a quella della Società Alpi- 
na delle Giulie. 

Era doveroso che ‘l’Italia non tardasse a 
dare segno della sua riconoscenza e della sua 
ammirazione allo sport redento, e si adope- 
rasse per la fusione fraterna di quelle ener- - 
gie patriottiche e sportive con quelle della 
madrepatria. La bella iniziativa fu -presa 
dalla Gazzetta dello Sport, che convocò in 


Milano a Palazzo Marino, il 22 dicembre - 


scorso, i rappresentanti di tutti gli enti spor- 
tivi italiani e delle loro Federazioni per con- 
cretare un. solenne omaggio nazionale ai 
confratelli del Trentino, dell’Istria e della 
Dalmazia. 

La riunione approfondì il concetto degli 
‘organizzatori e la discussione riuscì laborio- 
sa, come era naturale, per il grande nume- 
ro e la disparità delle Associazioni rappre- 
sentate. Ma essa raggiunse il suo Scopo, af- 
fermandosi massimamente su tre capisaldi, a 
cui dovrà ispirarsi il grande omaggio spor- 
tivo. 

Prima di tutto fu stabilito, con entusiasti- 
ca concordia, di perpetuare con segni tangi- 
bili, da porre a Trento ed a Trieste, il ricordo 
dell’opera tenace, eroica, gloriosa compiuta 
dallo sport irredento per il supremo scopo 
dell’unità della Patria, eternando insieme la 
riconoscenza dell’Italia verso i suoi figli che 
a quell’opera sì diedero. con sì devoto entu- 

- siasmo e con tanta abnegazione. 

Si convenne poi di disciplinare e coordina- 
re le manifestazioni sportive 
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o che si concreteranno dalle varie Società per 
rendere un omaggio d’indole più propria- i 
mente sportiva alle terre redente, armoniz- 
zando le varie manifestazioni tra loro e in | | 
ordine di tempo, in modo che non s’intral- 
cino ma si giovino a vicenda. ; da : 
Per terzo punto — e questo richiederà uri 
lavoro più assiduo € prolungato, che non 
dovrebbe anzi mai più cessare — fu votata 
una più organica € duratura unione degli - 
sforzi di tutti gli enti sportivi per la difesa 
è la messa in valore delle molte bellezze e 
delle svariate ricchezze naturali delle nuove 
terre; vigilando per salvaguardare le popola- 
zioni dai probabili tentativi di infiltrazioni 
che gli stranieri, forti d’avere spadroneggia- 
to per tanto tempo in quelle regioni nostre, 
non mancheranno certo di perpetrate ai no- 
stri danni. 
Questi tre principî, posti con chiarezza e 
con limpido senso di praticità, sono un bel- 
lissimo inizio, al quale si informerà la ma- 
nifestazione di italianità, che speriamo pos- 
sa riuscire entusiastica e fattiva: il. nostro 
sport .si mostrerà così all’altezza delle sue 
più grandi finalità sociali, patriottiche éd 
economiche. 
Non rimane quindi, in attesa, che di for- 
mulare il più vivo-augurio che la concordia 
tra le varie Società, così diverse .tra loro 
per indole e per importanza, si stabilisca, 
dopo le naturali discussioni, e si consolidi 
nella cordiale buona volontà che il patriotti- 
smo infonderà senza dubbio in tutti i par ® 
tecipanti. @ 
Il T.C.I: — che già stanziò fino dal.19î5 
la somma di L. 30.000, per condurre i pro- Al 
pri Soci ad un pellegrinaggio d’affetto e I 
di riconoscenza ‘nelle nuove Provincie, pelle= & 
grinaggio pel quale ha già iniziato gli studi 
di attuazione — non può che aderire in mas- be 
sima ad una iniziativa che si prefigge scopi? » 
tanto elevati. È 
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STUDIO CINEMATOGRATICO. DEI MOVIMENTI DI UNA DATTILOGRAFA (METODO GILBRETH). 


“PRODURRE MOLTO, 
PRODURRE ECONOMICAMENTE 


L Ministro del Tesoro, prospettando. alla 
Camera dei deputati l’immane comples- 
so di problemi che la recente guerra ha 
creato e che sarà giuocoforza affrontare, 
ha riass 
circa la 
blema della produzione — egli ha detto — 
sovrasta. tutto : 


unto in certo modo il suo pensiero 
possibile soluzione di essi. «Il pro- 


bisogna produrre di più, 
produrre ineglio, produrre più economica- 
mente». 

Per verità non è difficile ammettere che'so- 
lo da una produzione la quale si prefigga di 
racgiungere il massimo effetto utile col mi- 
nimo impiego di lavoro, sarà possibile otte- 
nere che vengano riparati 1 vasti danni eco- 
nomici che ai vincitori.non meno che. ai 
vinti ha lasciato in eredità Ia lunga ed aspra 
ouerta che testè combattemmo. Soltanto; la 
maggior parte di noi leggendo le parole del 
Ministro si sarà chiesta costernata come pos- 
sa essere possibile produrre di più e più. eco- 


nomicamente di quel che oggi non-si faccia, 
posto che, insito com’è nell’umana natura 
che si cerchi di ottenere il massimo profitto 
lavorando il meno possibile, nessuno certo 
s1 diverte a far del lavoro.improduttivo, pè 
semplice gusto di lavorare, | 

Eppure, nonostante tale profonda: conviti- 
zione generalmente e intimamente radicata; 
s1 può lavorare meglio, più economicamen- 
te e più produttivamente di quel:che non sia 
stato consueto -di fare sin qui. È-cinfatti in- 
credibile, e nessuno gciungerebbe a imagina- 
re, quanto lavoro improduttivo compia un 
uomo anche quando è convintissimo di non 
sprecar, mai tempo, nè fatica, se non vi fossé 
stato chi s'è incaricato di dimostrare con ri- 
gore imatematico e con ineccepibile severità 
di indagine che anche la macchina umana 
ha bisogno di essere manovrata e- guidata col- 
la stessa, ed ‘anche-.con maggiore oculatezza, 


di o©ni altro meccanismo. 





fia. Il Taylor nelle sue espe- 
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Fu anzitutto 1’ ingegnere 
americano Federico Taylor 
che, dopo lunghe e minuzio- 
se, osservazioni durate cin- 
que lustri, potè primamen- 
te formulare nel 1903 le leg- 
gi del lavoro industriale e 
dell’organizzazione scienti- 
fica di esso, leggi delle qua- 
li fece senz’altro applicazio- 
ne alle sue officine di Filadel- 


rienze e nei suoi studi non 
aveva altra mira che quella 
di render meno faticoso il lavoro, sostituendo 


il lavoro manuale col lavoro meccanico ogni 


qualvolta ciò risultasse possibile, e miglio- 
rando le condizioni di quel lavoro manuale 
che ancora fosse inevitabile. 

Il Taylor determinava anzitutto il minimo 
tempo necessario per eseguire un determina- 
to lavoro. Scelti quindici abili operai, pro- 
venienti da diverse officine, egli studiava la 
serie delle operazioni che ciascuno di essi 
compiva per raggiungere lo scopo: per cia- 
scuna operazione registrava il tetnpo ad essa 
necessario, poi eliminando, col confronto dei 
vari operai, i gesti lenti e inutili, le perdite 
di tempo, tutto insomma il lavoro impro- 
duttivo, otteneva la successione dei gesti più 
rapidi e più atti all’intento, e di qui rica- 
vava le modalità più acconce per la fabbri- 
cazione di quel determinato oggetto. 

Alla libera fantasia individuale per cui 
ogni lavoratore stabiliva a suo talento come 
gli convenisse eseguire un determinato la- 
Voro, si veniva così a sostituire il rigore 
scientifico. Primo risultato ed assai convin- 
cente : manovali che prima trasportavano 12 
a 15 tonnellate di pezzi da fusione al giorno, 
adottando invece i gesti ed il ritmo indicati 
col metodo Taylor poterono muoverne fino a 








I MOVIMENTI DELLA MAN 
COLA LAMPADA ELETTRICA I CUI MOTI SO 


»* 
LI 


O D'UNO SCRITTORE, STUDIATI PER MEZZO D'UNA kh 
NO RIPRODOTTI FOTOGRAFICAMENTE C- 


48 al giorno. Il Taylor andò oltre e studiò pro. 
blemi sempre più complessi : così, ad esempio, 


la condotta delle macchine utensili, questione ; 1 


che il Taylor non potè risolvere che dopo 
dieci anni di indagini, tanto grande eta j] 
numero degli elementi variabili che essa 
includeva ; come: velocità della macchina, 
posizione dell’operaio e via via. La tenacia 
dello scopritore potè ciononostante raggiun- 
gere lo scopo: ed ora nelle officine che han- 
no adottato il sistema Taylor non si colloca 


più senz’altro l’operaio dinanzi alla maechi- 


na fidando solo nella sua sagacia e nella sua 
intelligenza, ma lo si istruisce ben altrimen- 
ti: «adottando la tale posizione, usando il. 
tale utensile o il tal gesto invece di 3 pezzi 
ne eseguirai 30 in un’ora e farai la stessa 
fatica». Che cosa si vuole di più convin- 
cente ? 


* 
ose 


Naturalmente 11 metodo del Taylor si dif- 
fuse con molta rapidità, specialmente in 
America, dove si è formata: una vera scuola 
di sperimentatori; che hanno perfezionato ed 
integrato il primitivo sistema, applicandolo 
ai più diversi problemi dell’organizzazione 
delle officine. È chiaro com’esso possa appli- 
carsi non solo nel fissare le 
lexgi del massimo rendimen- 
to dei vari processi indu- 
striali, determinando l’uso e 
la disposizione più conve- 


SMS, Me nienti delle macchine, 1° e- 
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conomia dei movimenti del- 


tempo che va perduta per 
difetto di coordinamento dei 
vari movimenti e delle va- 
rie lavorazioni, ma altresì 
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TRACCIA LUMINOSA DEI MOVIMENTI DELLA MANO SINISTRA D’UN OPERAIO INE- 


SPERTO, AL TRAPANO. 


come il metodo consenta di scegliere gli uo- 
mini meglio adatti alle diverse industrie, 
sviluppando così, e rendendo effettivàmen- 
te utili, capacità che sarebbero rimaste la- 
tenti .ed infruttuose. 

Alcuni esempi illustreranno viemeglio 
quanto abbiamo esposto. Ecco un muratore 
che eseguisce un tratto di muro. Tutti crede- 
rebbero che simile lavoro, da lunga serie di 
secoli ormai invariato, abbia raggiunto il 
massimo limite di economia e di perfezione. 
Invece l’indagine incomincia a stabilire che 
coi procedimenti in uso: occorrono diciotto 
gesti per eseguire il muro. Analizzando quei 
gesti si trova che, con qual- 
che modificazione e qualche 
trasformazione degli strumen- 
ti da lavoro, essi possono ri- 
dursi a cinque. 

Si determinò anzitutto qual 
fosse l’altezza più conve- 
niente per collocare la scor- 
ta di mattoni e di malta: 
poi si adottò un’impalcatura 
mobile portante una tavola 
sulla quale il garzone dispo- 
neva 1 mattoni. Man mano 
il muro si alzava un mano- 
vale alzava l’impalcatura. al- 
l’altezza conveniente in mo- 
do che il muratore non do- 
vesse nè alzarsi nè abbassar- 
si per prendere mattoni e 
malta. Inoltre i mattoni non 
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venivano scaricati alla rinfu- 
sa, ma scelti e classificati fi- 
no dall’arrivo in cantiere e 
disposti ordinatamente su te- 
lai, così da offrire all’operaio 
la loro faccia migliore. Un 
manovale metteva man ma- 
no questi telai a portata del 
muratore presso la malta, 
talchè questi non aveva che 
a stender la mano per pren- 
dere i mattoni senza aver 
bisogno di esaminarli e ri- 
girarli in tutti i sensi avanti 
di posarli. 

Conclusioni altrettanto in- 
teressanti sono quelle a cui 
è giunto Jules Amar studian- 
do, anche sotto il rispetto fi- 
siologico, diverse lavorazio- 
ni. Ecco, per esempio, le leggi del mas- 
simo di produzione con fatica minima per 
l’uso della lima. Riferiamo testualmente : 
« Il corpo dell’ operaio deve essere  verti- 
cale, senza rigidezza, distante 20 cm. dalla 
morsa e avente quest’ultima al livello del- 
l'ombelico, la posizione dei piedi tale che 
l'angolo di apertura sia di 68° e la distanza 
dei talloni di 25 cm.,.il braccio sinistro in 
completa estensione e poggiato sull’utensile 
un po’ più del braccio destro: kg. 8500 e 
7500 per i loro sforzi rispettivi. I ritorni del- 
la lima devono consistere in un semplice 
scivolamento senza appoggio delle. braccia. 
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_... » Infine il ritmo dei movimenti è di 70 per. 
a) “2 OR minuto, 

) A Ue « Soddisfatte tutte queste condizioni si 

È PAR farà seguire un lavoro di 5 minuti da un 

fac minuto di riposo completo, in cui le braccia 
at devono cadere lungo il corpo. 
e dai «Respira- 
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 nell’amalisi delie lavorazioni. 















_nizzare il lavoro nelle officine della ns A n 
England Butt Co. di Providence (U. Ss ; Sn 
be l’idea di far intervenire il cinemate  — 
tografo — 

Per esaminare le varie fasi dei movim î fc 
egli collocò accanto ad ogni operaio un ai 
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| 2 BEDA rileva- MODELLI DI MOVIMENTI-TIPO_ RAZIONALI, ESEGUITI CON FILI METALLICI. matografiche, 
Se bile. Il lavo- si riproduce 


to massimo è almeno doppio del lavoro ot- 
dinario della ‘grande maggioranza degli o- 
peral ». 

Ultimo esempio. Per il cammino in oriz: 
e: zontale la velocità più economica è risultata 
| SU di km. 4.50 all’ora. Si possono fare allora 
ds 45 a so km. al giorno con riposi di 2 minuti 
ogni chilometro. Ciò non portando pesi. Se 
Si. porta invece un fardello di 20 a 22 kg. 
l’andatura che costa meno all’organismo è 
= di km. 4.20. Il massimo rendimento si ha 
però per un carico di 45 kg., una velocità 
oraria di km. 4.80 durando il lavoro per 
SR. 7. ore e mezza con riposi di 2 minuti ogni 
a, 600 metri. Un adulto da 25 a 40 anni potrà 
| I allora trasportare 45 kg. a una distanza me- 
3 dia di 26 kn. al giorno. Aumentando la ve- 
locità si riduce il percorso, qualunque sia- 

no gli intervalli di riposo. 


se 
>» 


Il Taylor si eta limitato a-studiare.i me- 

stieri nei quali poco è lasciato. all’iniziativa 

ge” dell’operaio, come il-trasporto di-minerali, 
È di pezzi da fusione, l'esecuzione “di scavi, di 
te — murature > per modo che basta già ridurre 
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sempre accanto ad ogni operaio e permette 
di eliminare i gesti inutili semplificando la 
fabbricazione, determinando il tempo ad essa 
strettamente - necessario. Cinematografando 
pei le operazioni perfezionate col metodo pre- 
detto le pellicole proiettate sullo schermo 
Servono all'istruzione degli operai. 

Il Gilbreth ottenne così di ridurre a 8 _mi- 
nuti e mezzo.il lavoro di allestimento di 
una macchina che prima ne richiedeva 37 e 
mezzo. Bastò per questo che i vari pezzi 
della macchina, che prima un manuale get-© 
tava senz’altro alla rinfusa su di una tavola, 
d’onde il montatore poi li sceglieva man ma- 96 
no, fossero invece disposti su di un telaio 
di listelli di legno munito di uncini nume- 
rati con un numero corrispondente ai vari © 
pezzi. ] 

Il manovale non deve che collocare i .pez- 
zi al luogo del rispettivo numero e il monta- © 
tore li trova così sottomano evitando movi: 
menti inutili. I movimenti inutili erano stati (° 
rivelati dalla. pellicola: cinematografica. 

Non è tutto-qui : il Gilbreth volle ottenere 
eraficamente la traccia del gesto necessario 
per un determinato lavoro: perciò applico | 
alla mano o all’organo di cui si studiavano Si 
i movimenti una lampadina ‘elettrica. Così «3 

“a traccia*del movimento si rivela sulla pel A 
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licola come una linea luminosa. Non basta 
ancora : inserendo un interruttore nel tir 
cuito il Gilbreth ottiene, anzichè una linea 
luminosa continua, una serie di punti tant 
no a idee regolari che misurano il 
aria È DA un determinato gesto si è 
per mezzo di 
un’ accensio- 
ne rapida e 
di una estin- 
zione lenta la 
scia lumino- 
sa indica la 
direzione del 
gesto, . atte- 
nuandosi se il 
gesto è di- 
retto in avan- 
ti, intensifi- 
candosi nel 
senso oppo- 
sto. 

Infine collo 
studio delle 
pellicole allo 


stereoscopio 
il Gilbreth può, valendosi di filo di ferro, 


concretare diagrammi piatici dei movimenti, 
che possano, per chi studia l’organizzazione 
professionale, tornar più utili e intelligi- 
bili dei diagrammi disegnati. 


” 


ns 

Il maggiore rendimento delle officine ha 
evidentemente una tipercussione sull’aumen- 
to dei salari. Ciò è stato sperimentato ovun- 
que fu applicato il processo Taylor. Talu- 
no obbiettò tuttavia che tale maggior ren- 
dimento fosse a danno della salute dell’ope- 
raio. Studi diligenti avrebbero dimostrato 
che invece non solo dal lato igienico non si 
ebbe alcun pregiudizîo, ma che in generale 
le condizioni di lavoro per cui-si verifica il 
massimo del rendimento migliorano anche 
la salute dei lavoratori. Un’inchiesta con- 
dotta all’ arsenale ‘di Watertown, dove 1l 
rendimento era aumentato del 300 per. 100 
mostrò che la percentuale di infortuni non 
era aumentata che dell’8 %. Ciò perchè il 
metodo Taylor si prefigge sempre tra Pal- 


tro di diminuire la fatica degli operai. Eco-. 
nomia di sforzi e ritmo nei movimenti — af- 
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I MOVIMENTI D’' UN COMPOSITORE AL LA 


volta. 
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mento la macchina umana. Ciò, specialmente 
per quei lavori nei quali prepondera la forza 
muscolare; è certamente vero. Tuttavia nel 
campo dei lavoratori sussiste ancora una 
ostilità preconcetta all’ organizzazione del 


lavoto secorido il metodo Taylor. Può darsi 
che ciò av- 


venga per la 

resistenza i- 

nerte che le 

masse oftro- 
no sempre al- 
le novità, co- 
sì come i la- 
voratori d'un 
. tempo si Op- 
posero sem- 
pre per. ra- 
gioni d’igie- 
ne, all’intro- - 
duzione del- 
le macchine; 
che, a tutta 
prima, pare 
va dovessero 

rovinar l’o- 

peraio, e in- 
vece furono uno dei maggiori coefficienti del- 
la sua elevazione. Certo però l’esperienza 
ormai acquisita al metodo Taylor nelle mag- 
viori officine americane, € i risultati colà ot- 
tenuti, dovrebbero invitare a qualche rifles- 
sione e consigliare maggior ponderatezza 
prima di respingere senz'altro questo inse- 
gnamento che ci viene d’oltre mare. 

Ma — ‘affermano gli oppositori del Tay- 
lor — l'economia nella produzione può ot- 
tenersi per altre vie, anche senza ridurre 
l’uomo ad una macchina come qui si Vor- 
rebbe fare. Ecco la divisione del lavoro spin- 
ta agli estremi limiti, ecco la standardizza- 
zione che consente vantaggi della stessa na- 
tura di quelli decantati dai fautori del Tay- 
lor! Limitiamoci a questi e potrà bastare. 

La standardizzazione — usiamo. pure per 
a brutta parola — offre certamente mol- 
cià di per sè stessa: 


VORO (TRACCE I.UMINOSE). 


ora ] 
ti vantaggi economici 
ma diviene conveniente con risultati mara- 
vigliosi; se essa viene integrata colla taylo- 
rizzazione - altra orribile, ma pur compren- 
siva parola —: ima occorre intenderci bene 
su quel ch’essa sia precisamente : CIÒ che 
non sarà discaro ai lettori avvenga un’altra 


CESARE ALBERTINI. 
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La sovranità dello Stato sullo spazio atmosferi ad 





el numero del novembre. scorso l'illustre prof. Buzzati, insegnante di #< ca 

diritto internazionale all’Università di Pavia e all’Università Bocconi di. < S008 
Milano, ha rapidamente esposti i problemi giuridici che l'avvento dellaero. 3 
navigazione ha fatto nascere. In questo secondo imteressantissimo articolo 
egli prospetta ed accenna all’incongruenza delle soluzioni che varî Stati 
hanno cercato di dare per proprio conto-a quei problemi. Ne risulta chiara STE 
l'idea dello stato assolutamente embrionale în cui la pace, che dovrebbe dare” ‘+3 S00000 
tanto sviluppo alla navigazione aerea, trova disgraziatamente la legislazione AO 
aerea! E l’autore accenna a ciò che l’Italia dovrebbe fare per contribuire, 
essa madre naturale del diritto, all’instaurazione del nuovo diritto dell’aria. 


ICONOSCERE che lo Stato estende il suo 


potere fin dove arriva l’uomo nell’a- , 


tia nom è pofre una premessa con- 

traria agli interessi della navigazio- 
ne celeste? Da codesta estensione ‘verticale 
della. podestà d’impero dello Stato, non sono 
a temere troppo rigorosi divieti, regolamen- 
tazioni, limiti, inceppamenti più che sperare 
facilitazioni al traffico delle aeronavi? 






gine, alla quale indubbiamente tutti gli ae- 
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NOTE DI DIRITTO AEREO 





e gli interessi della aeronavigazione. ©’ 


«_ ‘io con Leone Bourgeois essere scopo. prin- È 


soient dans l’avenir que le chemin des (AB 
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Ricordo le parole di Giulio Besancon, se Sa 
gretario generale dell’Aero Club di Francia — 
con cui, la primavera del 1914, egli prote. "(Ni 
stava nel Journal contro ogni divieto di 58 
volare in zone determinate, contro ogni re- vi 
strizione e invocava per gli alivoli libertà, 
libertà, la più sconfinata libertà: “e con pe 
quanti aviatori abbia parlato, tutti ‘ad una. Ja 
voce pretendono poter volare dove credono 
e dimostrano la inanità delle limitazioni; © (i 
la frequente impossibilità materiale di ti- 
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spettarle. <0i 
Hl desiderio è ragionevole: ritengo pure 


cipale quello «que les routes. du ciel ne + u 
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&changes pacifiques et de justes rapptoche- 
ments», e quindi che la maggior libertà 
sia garantita al traffico: ma per raggiunge- 
re nel modo più perfetto tale ideale qual'è 
jl mezzo migliore ? 

Occotre anzitutto non disconoscere che lo 
Stato ha certe esigenze di difesa perfetta- 
mente giustificabili, alle quali va data piena 
soddisfazione : esigenze analoghe, anzi iden- 


«tiche a quelle che fecero ammettere una li- 


mitazione alla libertà del mare col ricono- 
scere il diritto allo Stato di estendere la sua 
sovranità sulle acque litoranee: e inoltre 
che SEAL Stato ha la possibilità — per 
quanto in misura relativa — sia con le ar- 
mi da fuoco, sia mediante squadre di aero- 
navi, di impedire o almeno di rendere diffi- 
cile o pericolosa la navigazione atmosferica. 

D'altra parte va ricordato che il fonda- 
mento del diritto dello Stato a limitare, vie- 
tare o comunque disciplinare la navigazione, 
tanto sul mare quanto nell’aria, sta nell’in- 
teresse dello Stato a proteggere la sua in- 
coluiità : e perciò, quando sul mare sia 
fissato il punto oltre il quale, qualunque 
cosa avvenga, lo Stato non. ha ragione di 
temerne, si è insieme determinata la esten- 
sione del mare territoriale, ossia della so- 
vranità statuale sulle acque: ed anche là 
dove tale sovranità impera, cioè appunto 
sul mare costiero, quando avvengano fatti 
per lo Stato innocui, mancando per esso l’in- 
teresse ad impedirli, viene a mancare insie- 
me il diritto a vietarli: e da ciò la regola 
della libertà del transito inoffensivo delle 
navi straniere nel mare litoraneo. Quando 
insomma si sia data risposta alle due do- 
mande : 1°, dove viene a mancare l’interes- 
se dello Stato a vietare o comunque discipli- 
nate la presenza di navi straniere ? -29, e, den- 
tro ‘tale limite, quali atti, essendogli inno- 
cui, esso non ha interesse ad impedire? Si 
arriva a fissare la estensione del mare ter- 
ritoriale e, dentro a questo, i limiti dei di- 
ritti dello Stato. 

Non egualmente invece nello spazio atmo- 
sferico, perchè, a qualunque altezza un ae- 
roplano o un dirigibile si trovi, da questo è 
possibile con telescopi o teleobbiettivi sco- 
prire quanto lo Stato sottoposto può avere 
interesse a tener celato, oppure col sempli- 
ce getto di cose recar danno a quanto. si 
trova sulla superficie terrena. La domanda 
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quindi: dove viene a mancare Pinteresse 
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persone e di merci. RRSTO LES 
Ma, giunti a questo punto, siamo 1Nav- 
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dello. Stato a disciplinare il passaggio di 
aetonavi? non ha ragione d'essere, perchè 
:1 suo interesse sussiste a qualunque altezza 
esse si trovino; rimane invece l’altra : quali 
atti, essendo ad esso innocui, rion devono 


da lui essere vietati? Vedremo tra poco qua- 


lì siano i mezzi per arrivare a dar soddisfa- 
zione a tale difficile questione: per ora mi 


limito ad osservare comme essa costituisca il 


vero punto di conciliazione tra gli interessi 
dello Stato e quelli della navigazione cele- 
ste. Quando si fosse arrivati a dare soddi- 
sfacente soluzione al problema, il primo tro- 
verebbe piena garanzia alla propria incolu- 


mità, l’altra pieno soddisfacimento alle sue. 
esigenze, le quali sono (nè altre possono es- 
sere) il pacifico € inoffensivo trasporto di 


pa 


vertitamente anche attivati, se non m°'in- 
ganno, a confermare per altra via, quale s1a 
il diritto dello Stato sullo spazio atmosfe- 


tico: infatti se si riconosce — come a me 


pare incontrovertibile — che lo Stato ha in- 


teresse a disciplinare il transito delle aero- 
navi a qualunque altezza esso si svolga e 
insieme possiede 1 mezzi — siano pure im- 
perfetti — Per esercitare materialmente il 
suo potere nell’aria, si viene implicitamente 
a riconoscere la sovranità statuale sullo spa- 
zio superiore fino a dove si esplica l’umana 
attività. | 

Il problema poi di determinare quanto lo 
Stato abbia a permettere € quanto a vietare 
è certamente di ardua ma non di impossibile 
soluzione. Non dimentichiamo che i mag- 
giori progressi della aeronautica. sono di 
questi ultimi anni e servirono soltanto per 
la guerra; che i servizi pubblici di trasporto 
pacifico non sono mai stati organizzati se 
non embrionalmente; e che, quando gli ali- 
voli volteggeranno a centinaia ogni giorno 
sul ‘nostro capo, «la pratica € l’esperienza 
contribuiranno a semplificare le molte diffi- 
coltà che ora sembrano quasi insormonta- 
bili. C'è poi tutta una serie di questioni le 
quali possono essere tisolute fin d’ora ; di- 
stinzione tra (aeronavi pubbliche € private 
-. loro nazionalità — permessi di naviga- 
zione — carte di bordo — personale. della 
nave e condizioni che esso deve soddisfare 
—. garanzie per la sicurezza della navigazio- 
ne — atterramento è sue regole — assisten- 


za aerea, ecc. 
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Ma pet risolvere ogni questione 


| grande o piccina — è necessaria la collabo- 


razione, l'intesa tra tutti gli Stati: soltanto 
per questa via sì potranno conseguire cone 
Clusioni semplici e pratiche; il carattere 


n q è } 1 
‘eminentemente internazionale dell’aeronavi 


gazione lo esige, i 

Se ogni Stato procede per conto proprio 
senza curarsi degli altri, il risultato sarà 
caotico e fatale per l'avvenire dell’aeronau- 
tica: per essèrne persuasi basta un rapido. 
Sguardo alle norme adottate finora singolar- 
mente da questa o quella potenza. 


va 

- Trascuro di rifetire quanto stabilirono le 
prime legislazioni in materia: quelle del 
IoII del Connecticut, del Massachussetts c 
di Nuova York, le quali, tra altro, vietano 
il transito ad aeronavi non americane e a 
queste concedono di volare al massimo per 
Io giorni sul rispettivo territorio, purchè 
alla partenza sieno registrate e sottoposte i 
rigorose misure di controllo. DR 

Vediamo piuttosto le norme sancite in 
Gran Bretagna: già questa, appena aggior- 
nata la Conferenza di Parigi del 1910, i:ve- 
va ufficialmente dichiarato che « alcune Po- 
tenze desiderano conservare il diritto di chiu- 
dere le loro frontiere a certe o a tutte le 
aeronavi straniere quando ciò fosse loro con- 
veniente, senza bisogno di giustificare tale 
proibizione ». L'idea della libertà dello spa- 
zio, timidamente enunciata nella Conferen- 
za parigina, naufragava per ragioni doga- 
nali e politiche e specialmente per l’osses- 
sione del popolo inglese, di frotite al nuovo 
mezzo di locomozione, per la sicurezza ‘e la 
difesa del territorio; si temeva lo spionig- 
gio, il bombardamento, l’invasione repenti- 
na. del Regno Unito. Così nel gennaio IQII 
un’agitazione febbrile si diffuse nella popo- 
lazione della metropoli che credeva aver ve- 
duto volteggiare nelle oscure notti invernali 
misteriosi aeroplani, iminani aerostati: e le 
Camere, l’rI febbraio seguente, -concedevano 
al Gabinetto estesi poteri a difesa del terri- 
torio del Regno: tra altro questa legge sta- 


- bilisce che, « se un’aeronave ‘proveniente dal- 
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.al Regno Unito ed alle 
‘inglesi, salvo che siano state 


nea parallela calcolata a cinque miglia ‘geo 
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dello Stato o qualunque ni i 
abbia così agito od aiutato ad S0na 
sere fin d'ora tenut a 


Non meno severo, come era di 
è il decreto ministeriale che sulla 1 Eder 
legge venne emanato il 70 Marzo x î e 
quale riassumo le minuziose dispi 93% “le 
aeronavi straniere sono distinte sec po 
appartengono all’ armamento ade chi 
terrestre di una Potenza esteta stimo | 
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caso percorrere lo spazio aereo so Nessi, 
- È Le 


Teque territo 
farlo o ne abbiano ottenuto esta Ci 
il permesso, assoggettandosi Però a { ù te 
condizioni che loro saranno imposte. cx Si 
rostati stranieri privati, prima di parti ann à 
l’Inghilterra, dovranno invece ottendig so i 
licenza degli agenti consolari inglesi Mao, 
denti nello Stato di partenza e non po Neg 
entrare in Inghilterra se non 48° crei 
aver avuto il permesso consolare. Questo Na 
rigorosamente indicare il nome e il Siri co 
di registro, se lo ha, il tipo dell’acrostapg ia : 
il nome, la cittadinanza è la residenza Li 
proprietario, del pilota, di ogni membro I 
l'equipaggio e di ogni passeggero, la nati 
del carico (se c’è), la data approssimativa SS 
il luogo di partenza, il posto nel quale A 
intende discendere nel Regno Unito, la ad » 
stinazione e lo scopo del viaggio. Gli avia: 
tori che intendono recarsi nelle isole britan- \o 
niche in aeroplano devono darne notizia al 
Ministero degli Interni inglese almeno 38 «i 
ore prima del loro arrivo, indicando il luogo: | © 
e l’ora in cui intendono discendere sul suolo © 
inglese, il loro nome e la cittadinanza. n 

Adempiute codeste formalità preliminari "a 5) 
non si creda di poter accedere dovunque nel. #® 
Regno di Sua Maestà britannica. H decreto, 
impone ad ogni aeronave di qualunque. spe: © + 
cie l’obbligo. di ‘atterrare appena si trovi © 
sopra il territorio inglese e fissa 8 tratti di 
coste, chiamate aree di atterramento, sulle 
quali esclusivamente è lecito discendere; en- 
tro lo spazio compreso tra il mare e una@li- 
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grafiche (9 km.) dalla costa. Appena disce» 
Sì, bisogna presentarsi ad uno speciale uf- ‘ 
ficio, esibire la licenza consolare, domandare»! 


un nuovo. permesso dietro pagamento di tre 
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Mi» roplani, è finalmente Si è liberi di prose- 
MIS puire il'viaggio» Lo | 
> Liberi? molto relativamente, Anzitutto sui 


e 1 


L'ala 


pi Sto Ina persona inglese, delegata dall’ufficiò 
: speciale : nessuna aeronave può portare con 


r SR: 2 vm I I LI DI Pa = ( 
Nest di .nè piccioni, nè esplosivi, nè armi da fuoco, 


| ‘’‘’piuto entro il tempo e per la via determi- 
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sopra le quali e sopra il terreno ad esse 


der, : 


. circostante per la distanza radiale di tre. 


miglia geografiche (5 km. e mezzo) è vie- 


|’ tato volarea qualunque altezza. Se per qual- 


° che caso di forza maggiore si penetra nel- 
l’area proibita, bisogna discendere appena 
ciò sia possibile e dare immediatamente av- 
viso telegrafico della infrazione commessa al 
Ministero dell’Interno. Prima di lasciar l’at- 

| mosfeta britannica, ciò che date le facilità 
e-comodità del viaggio si farà certo senza 
- _ - rimpianto, bisogna ridiscendere ancora in 
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———’—’1 una delle 8 aree di atterramento e presen- 
sr: tarsi al funzionario delegato per dargli re- 
|... lazione del viaggio compiuto: e finalmente, 
A 65° se Dio vuole, si potrà tornare a casa. 


| ©’. Da questo delizioso regime sono esonerate 
° le aeronavi che, partite dall’Inghilterra per 
un viaggio all’estero, vogliano farvi ritorno, 
purchè il proprietario, il pilota e l’equipag- 
ita gio siano‘inglesi, il Ministero degli Interni 
© sia avvertito del compiuto viaggio e, 18 ore 
(- . prima dell’arrivo, sia indicata l’area di at- 
| terramento scelta e purchè, infine, il ritor- 
Si no avvenga non dopo 30 giorni dalla par- 
tenza dall’Inghilterra. 
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mata. britannica sono incaricati di sorve- 
1. gliare i viaggi delle aeronavi che. vengono 
-  dall’estero; se queste penetrano o « tentano 

odi penetrare » nelle aree proibite, essi devono 
_*. metterle sull’avviso tirando, a distanza di 

mon meno di 10 secondi, tre proiettili che, 
ug Sé di giorno. producono fumo e SCOppio, ‘58€ 
“—di notte, stelle e fuochi rossi: se l’avverti- 
‘—medto 4 nulla giova, vi si tira contro coi 















> palloni e dirigibili stranieri deve prender po- 


| sè nè apparecchi fotografici o radiografici, 
nè bagagli: poi il viaggio deve essere com-. 


n at nel 
dI vi permesso, e questa deve essere se- 
(_—’—’‘guata e percorsa in modo da evitare scril-_ 
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Ufficiali speciali dell’Esercito o dell’Ar-. 
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di prigione e con 200 sterline: 
anche con l’uria e l’altra pena (... ad arbi- 
ta 0° 
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trio di S. M.?): l’aertonati 
convinto di spionaggio con 
vità penale». 


trascuro di riferire molte altre normé al 

trettantò pedanti quanto inattuabili. 
Non altrimenti in Austria: con 

nanze ininisteriali del 22 ottobre € 
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Ed ho finito: ossia non avrei finito, mal 
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cetnbre 1912 e -del 20 gennaio 1913 vennero “ongli 
dichiarate zone sopra le quali era assoluta- >. 0 


mente proibito navigare tutte 4 
confine verso la Russia e verso l’Italia, Go- 


rizia, Gradisca, Trieste, l’Istria, 


teva uscire se non dirigen 
te 6 verso la Germania : 
lante che fosse giunta sopra 


veva atterrare immediatamente». 0/00 0 PA 
E spigolando nelle i. r. ordinanze si tro- 7 
va: «Anche fuori delle zone proibite, ogni . LE 


velivolo deve atterrare quando, ciò sia ordi- 
nato da un’autorità politica del paese © 
dalla polizia o da un ‘comando militare. L’in- 
vito a discendere è costituito da segnalazioni 
fatte con bandiere bianche. o oggetti lucic- 


la Dalma- _ 
oriali adiacenti, così che va 
dal defunto Impero un ‘aeroplano non po- |. 
dosi o ‘verso orien-.  —. _î° 
« la macchina Vo Aire 
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canti o colpi di fucile o razzi. Per la pre- 


cisa esecuzione di quanto è disposto nella 
presente ordinanza si dichiara responsabile 
in solido il possessore dell'apparecchio in-* 
sieme col pilota e anche eventualmente. coi 
passeggeri specialmente in riguardo all’im-. 
‘mediato -atterramento in. seguito a segnala- 
zioni. Il disposto dell’ ordinanza € special- 
mente il divieto di volare ‘in zone proibite 


deve rendersi esecutivo. con tutte le possi- 


bili misure di coazione ». 

I,a Russia pure aveva emanato disposizio- 
ni in gran parte simili alle inglesi ed alle 
austriache e in Francia un decreto presiden- 
ziale del 24 ottobre 1913 ha interdetta la na- 
vigazione sopra zone di larghissima esterni 
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Non occorre proseguire. Gli esempi. rife- 


riti bastano a dimostrare ad esuberanza- che 


se ogni Stato regola singolarmente la naviga- 
zione aerea, invece di un regime di libertà 
ne avremo uno di proibizione quasi, asso- 
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I E dì codeste restrizioni, le quali poi nella pra- 


tica sono inevitabilmente prive quasi di 
ogni efficacia. | 

Mediante un’iritesa tra le Potenze potrà 
essere possibile dissipare ingiustificate pre- 
venzioni, sedare esagerati timori e, median- 
te reciproche concessioni, conciliare gli in- 
teressi degli Stati con quelli dell’aviazione, 
Senza sacrificare completamente questo mez- 


zo di locomozione, con evidente utilità ge 


| nerale. 
E forse per questa via degli accordi in- 
| ternazionali un altro maggiore risultato po- 
trebbe col tempo essere raggiunto, ossia di 
assicurare alla navigazione aerea un regime 
amalogo a quello conseguito dalla marittima. 
Il principio della libertà del mare è abba- 
Stanza recente nella storia. Fino al seco- 
lo XVIF ed anche oltre, ognuno degli Stati 
marinari pretendeva di godere un dominio 
assoluto ed esclusivo su estesissimi tratti di 
oceano: Venezia su gran parte dell’Adriati- 
co, Genova largamente sul Mediterraneo, 
l'Inghilterra sulle vie marine che la con- 
Siungevano ai suoi dominî transatlantici, ecc. 


Soltanto quando gli Stati cominciarono a. 


comprendere che i vantaggi che offriva la na- 
vigazione libera a tutti erano di gran lunga 
maggiori di quelli che ognuno di essi traeva 
dal dominio esclusivo su singole parti del- 
l’oceano, il principio della libertà del mare 
cominciò a penetrare prima nelle coscienze 
poi nei fatti, e finì a diventare universal- 
. mente riconosciuto e garantito. i 

È forse assurdo pensare che lo stesso deb- 
ba col tempo avvenire anche per la naviga- 
zione aerea? 

Ma se a questo ultimo risultato si atri: 
Vasse un giorno, esso sarebbe conseguito per 
la volontà concorde degli Stati i quali, in 
vista di un maggiore vantaggio universale, 
rinunciassero al dominio che oggi loro spetta 
‘esclusivo sullo Spazio ad essi incombente : 
per le garanzie che essi Stessi ponessero allo 
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as 

stabilito regime di libertà - per 1a 2 
sabilità che ad ognuno di essi spet Pon © 
caso di violazioni : egualmente ; “Tebe ja x 
me è avvenuto per la libertà de prg 

Sia, del resto, che si intenda I AS 
questo eccelso ideale, sia che, 
praticità, si voglia invece, pur 
l’autorità dello Stato nello Spazio 
co, potvi opportuni limiti, in m 
impedire ai popoli tutti il libero sa ‘on 
via di comunicazione, non c'è che un 4 
ripeto, per assicurare Sufficiente 
zione alle giuste esigenze dell'avia,i 
quello degli accordi internazionali. | 

Ed io avevo già pensato all’alta ha, 
renza che avrebbe acquistato il Gov 
talia se, sùbito dopo la conclusione | Mae 
pace, avesse convocato a tale fine ungua E sa 
ferenza diplomatica a Roma: al nome < e 
dell'eterna città per sempre c 
patto internazionale, che avesse 
me fondamentali norme al dirit 
l’vvenire. Ma la opportuna ini 
stata presa dalla. Francia - 
IQIQ Sarà convocata a Parigi una conferenza | 
interalleata per disciplinare la navigaz “i 
aerea, di cui il programma reca - I) unifi i ANA 
zione dei criteri di costruzione delle carte | 
aeronautiche; 2) unificazione della organiz. — 98 
zazione delle rotte e segnalazioni di rotte: 008 
3) unificazione della organizzazione, dej: sea “w 
vizi aerologici; 4) criteri unici internazio: — 
nali di diritto aereo; 5) rapporti tra j paesi SE 
alleati per le linee interalleate e l’usò fra SSR $ 
essi dei servizi nazionali di ciascun Paese, © è 

Delusa. la speranza della Conferenza gi) ANI 
Roma, auguriamoci almeno che l’Italia, cosi LEO 
benemerita dello sviluppo della aviazione, sj | i. db 
faccia rappresentare a Parigi dalle sue imi- 9 LS 
gliori competenze tecniche per contribuire ef i 
ficacemente alla risoluzione dei nuovi e com. | I 
plessi problemi. Ss 
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. IN ATTESA DEL CONCORSO MARELLI - 


hi 


LA CASA CHE SI MUOVE 


(Osservazioni di Valle Strona). 


UuANDO diciamo che si deve conser- 

vare la fisionomia storica dei no- 

stri paesi, non la vogliamo davve- 

ro fissare in alcune serie autoriz- 

zate di «tipi» ‘archeologici. La 
storia è la vita che si muove, e il carattere 
storico è ‘quel che dall’interna forza dell’a- 
nima imprime d’un senso riconoscibile i di- 
versi aspetti fisici che la vita viene assu- 
mendo. È quel carattere che ti fa riconoscere 
un uomo anche se muta abito, anche se muta 
mestiere, anche se il suo ‘aspetto fisico SI 
muta negli anni. 

Questo è quel che vogliamo si conservi an- 
che nei paesi, la loro anima, la loro conti- 
nuità organica. 

Questo specialmente vogliamo si conservi 
néi paesi che hanno sofferto la guerra; onde 
non avvenga che, ricostruiti, 1 profughi, tot- 
nandovi, non li debbano più riconoscere, non 
ci sentano più la loro anima, € n’abbiano 
una più triste malinconia. Questa testimo- 
nianza dello spirito vogliamo si affermi di 
su quelle rovine, di su quella inferocita rab- 
bia di distruzione: che nulla avrà distrutto, 
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se, ricostruendosi la sua casa, la nitida ani- 
ma dei nostri paesi vi riapparirà in una me- 
ravigliosa resurrezione. 

Per questo bisogna che le iniziative della 
solidarietà nazionale che muoveranno 4 rico- 
struire i focolari. violati, mon violino una 
seconda volta quei paesi portandovi un loro 
gusto estraneo, d’architettura uscente da al- 
tre leggi che non quelle della necessità lo- 
cale, incoerenze ingombranti, oppure, con i 
concetti astratti di una generica edilizia di 
stato, livellamenti geometrici € burocratici. 
Ma bisogna anche che non ci accontentiamo 
di approssimazioni pittoresche, di spolveratu- 
re superficiali d’un ‘cosiddetto « color locale ». 

C'è una vita intima da trovare in ogni 
paese, una legge segreta da scoprire nell’ot- 
ganismo di ogni cosa. E il valore del Con- 
corso Marelli sarà appunto quello di non es- 
sersi accontentato di nessun facile risultato 
superficiale, ma d’aver voluto indagare le 
realtà più intime di quella vita paesana. 

Pan 

C'è una fisionomia, un carattere, esterno, 

del paese che è dato naturalmente dalla linea 
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Lc: (TANA PRIORI I 
PRA dr Il paese non è soltant AA 
de colore ridssuntivo ; Tuer È 4 
| pars linea basale, visti q Tella n° 
o i da ] 
506 no na è Un compo, ag 
15 dari vicino € dente ct 
CRE le linee, di balconate RE 
| 3 porte, d’angoli è di s he L 
LS di cupolini'e dj spia 
fa o); una vicinanza di mm; ai) È 
mite 0) Mille dive; 
i SI toni che poi in quel SS 
È E ampiamente sj riassunse 
| VI ù È Nè questi elementi stanno (SA 
NÉ mi. Uma pietra cade Pini, 
PAL to: e se ne rimette Su let. 
| [9a tra che è necessariamen L 
Bi versa. Una casa Nuova te di- 
| - E za, e deve pur miOVere” OR 
| È one LR, i | to l’ordine antecedente a 
» :*SB DI SAMLUGHETTO IN. VALLE STRONA. NERO è % Il 
for paese. è 1n continua trasfor 
Bi | | mazione. E quando-.si diù 
| È e dal colore delle sue case. Quando voi pas- che dev'essere conservato in quel suo SA 
2 sate in treno sotto certi paesetti liguri e vi nente carattere, non si vuole fermarlo PI 
3 appaiono, stretti ed alti, con-le case strette mificato; ma si vuole che s'intenda. "RR 
dx ed alte, di colori chiari e luminosi, rosazzur- legge naturale che sinora, da Secoli a 
2 ti; o salite in questa Valle Strona e vedete — messo questo continuo movimento < DESNS 
5 tutti 1 paesi sulla vostra destra stendersi Senza che l’esterno aspetto si distru RE 
| orizzontalmente e folgorar nel sole un bel per continuarla noi ora consapevolincna 3a 
Ki bianco vivo di calce, bei piani bianchi splen- La vita nuova non si può fermare A ; 
denti, o invece a metà valle, di là dal tor- verrà ancora con una maggior forza di = S 
rente, su quella costa dove il sole non bat- sformazioni. Perchè, allora, non vi balzi den- 
te, vedete allungarsi stretto e scuro il paese tro arbitraria e incomposta, tumultuosà Dale 
di Sambughetto, arrampicato su una schiena zesca, e non vi faccia troppi sbagli, ma inte 
obliqua, nero per le pietre senz’intonaco e ce vi entri per le vie ciuste e si coordini in 
per tutte le linee e gli angoli chiusi dove una vitale collaborazione, più che guardare 
l’aria non gioca: questo è il carattere dei l'aspetto esterno e uguale: del paese icon la 
paesi, cioè quell’aspetto sommario e rias- passiva contemplazione del nostro dilettanti-- 
Suntivo che ve li fa ricofdare in modo pre-. Smo di ieri, giovetà oggi finalmente ‘comin 
I ciso. Come il volto d’un uomo, ridente o cu- . ciar ad osservare com'è che dentro vive e si 
| po, come la forma speciale d’un albero. muta. 
| Questo assieme delle case, che si è svolto x 
Su piani orizzontali o su linee verticali, 0 in È 
ordine sparso, e che ha assunto certe -colo- La Valle Strona, lasciandone il braccio che 
razioni totali, non è una immagine poetica piega fino al Toce, sbocca sopra Omegna, 
d chi le sta a guardare, ma il concreto risul- sul lago d’Orta. Ha uno speciale interesse 
tato. della. vita locale, nella sua Spontanea .. perchè, fuori delle orandi vie del commercio 
natura e per le sue speciali esigenze: è la e del turismo, ha conservato assai più d’al- 
forma naturalmente assunta come la forma e. tre zone dell’Ossola e della Valsesia — tra Je 
11 colore protettivo d’un animale, in una con- quali è situata — almeno il ricordo del suo 
È tinua eliminazione di tutto l’inutile-e il dan- carattere: e perchè inoltre par quasi divisa, 
noso, in un rigoroso restringersi nel neces-. ne’ suoi elementi geografici, ne’ suoi costumi 
sario e nell’essenziale. Non belletto ma orga- .. spirituali, nei colori e nelle. foggie delle ve- 
ne $. nismo; è quel che non può mutare. sti, in tre zone che ci moltiplicano, nella 
A Ma appunto perchè questi paesi sono vivi, diversità dei loro aspetti, la ricchezza delle 
ped i nostre osservazioni. Ta prima, da Omegna a 
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sio, è comune con la 
piana; la seconda, da Stro- 
pn a Massiola, è più decisa- 
mente locale; la terza, da 
Forno a Campello, è poi 
chiaramente: valsesiana, 

Noi siamo andati nel pae- 
se che è più nel mezzo della 
valle e più discosto dalla 
strada, per poter trovare la. 
forma. più custodita della 
vecchia casa : a Sambughet- 
to che, a vederlo da lontano, 
pare da trecent’anni non ne 
smuovano. un sasso. È il 
paese più strano della val- 
le; chè non si capisce per- 
chè siano andati a costruir- 
lo proprio su quell’alta co- 
sta spiovente dove il sole per tre mesi se- 
guenti mon tocca e negli altri mesi presto 
tramonta. Anche la fantasia locale s'è sbiz- 

zarrita, soltanto per questo paese, a cercarne 
strane origini leggendarie: che su quel di- 
rupo si fosse primamente raccolta una com- 
pagnia di masnadieri per trovarvi scampo al 
P loro delitti. Certo è il paese più cupo € più 
O chiuso. La gente vicina non ci va volentieri. 
Il buon prevosto Piana, che a metà del secolo 
scorso ha raccolto certe utili Memorie della 
Valle Strona, dichiara che gli uomini di 
Sambughetto « hanno aspetto piuttosto mar- 
ziale» e che «le giovani donne sembrano 
altrettante Spartane ». Anch’essi hanno l’or- 
coglio della loro solitudine. Le donne di 





f.. Sambughetto non sposano uomini d’altri pae- 
+ si- e il sangue si conserva uguale, fiero € 


selvaggio. E gli uomini di Sambughetto sol- 
tanto, in tutta la valle, mantengono anche 
nelPabito qualcosa che li distingue, in certa 
foogia caratteristica dei pantaloni. ampi € 
i cascanti, alla francese. 

3 Mentre tutti gli ‘altri paesi della valle han- 
no uno sviluppo pianeggiante € orizzontale, 
questo s’accalca stretto, saliente in lungo 
sul displuvio scosceso. Mettete che siano 
quattro case in fila, contigue, con una strada 
stretta in mezzo aperta nella roccia viva a 
gradini alti, e, poi, sopra queste, altre quat- 
tro case appoggiate alle prime: e poi altre 
quattro : proprio come uno squadrone di sol- 
dati strettisi in rettangolo per tenersi su coli 
più forza, poggiati spalla a spalla (spigolo a 
spigolo), contro la furia degli assalti (che 
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UN CARATTERISTICO LOGGIATO. s 


qui sono delle bufere). È tutto un sistema 

- di costruzioni così legate che quando poco 
‘tempo fa vollero costruire la Casa Comuna- 
le, naturalmente in facciata del paese, -€, 
perchè sotto c’era il, precipizio, si fece posto 
abbattendo una casa nella prima fila, prima 
che la casa muova fosse alzata, la seconda, 
mancante del suo appoggio, rovinava : € si 
complicarono ‘tanto le cose che l’impresario 
cittadino, inesperto di questi equilibri preci- 
| pitosi, dovette abbandonare là tutto e scap- 
parsene, e tutto restò in mezza: rovina, casa 
nuova e case vecchie. 


Doveva dunque essere un ottimo osserva- 
torio per noi: ben raccolto; quasi archeo- 


logico. 

invece mi sono incontrato nella crisi più 
rapida e inquieta della casa rurale. L’aspet- 
to, il carattere del paese s’è conservato me- 
ravigliosamente.. E non c'è invece neppure 
forse una casa che si sia conservata uguale : 
che non abbia subito trasformazioni sostan- 
ziali da trent'anni in qua, in questi ultimi 
trent'anni che sembrano esser stati il perio- 
do più rivoluzionario nella vita dei nostri 
paesi. La vita moderna è entrata con le sue 
violenze e le sue prepotenze anche in questo 
nido.d’aquile. Mi c°è voluto.il paziente aiuto 
di gente di lì, fiera € difficile: gente ma di 
‘istintiva ‘e cordiale ospitalità, per ritrovare 


sotto i Îîtuovi travestimenti le forme e gli 


usi della vecchia casa. 
+ * 
Sono povere case. Ma i tre o quattro ele- 
menti costruttivi, i tre 0 quattro usi spe 
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ciali che le caratterizzano si sono modificati 
tutti. ss 
L'elemento più caratteristico delle case di 


questa zona è il loggiato esterno. Prende 


tutti i caratteri. Ballatoi stretti ed alti, ap- 
poggiati a lunghe travi sottili, complicati 
con scale di legno, ‘con ripiani irregolari, 
architetture fantastiche di bizzarre facciate 
sovrapposte, ardite, dinamiche, movimenti 
e slanci d’appoggi inattesi, appiccicature fra- 
gili, sviluppi occhieggianti di leggere arca- 
telle; tre caratteri fondamentali prendono 
tuttavia sempre in questa loro sfrenata vi- 
vacità d’ex-lege. 

O sono delle sopracostruzioni non necessa- 
tie; da cui la casa può sempre essere ripu- 
lita tornando alle sue mura nude: o costru- 
zioni a fior di pelle, dentro il muro di fac- 
ciata della casa, che le dànno aria e respiro 
e le crescono il pittoresco: 0 come sono a 
Sambughetto. 

Le case, in questo serrato organismo del 
paese, dovevano naturalmente essere di pie- 
tra murata, in grosse e solide mura e a spi- 
goli bene squadrati. Mentre pochi chilome- 
tri in là, scendendo in Valsesia, subito nella 
prima frazione di Rimella incontri le belle 


rata » 0 
10, nella casa, chiusi 
questa ; non balconi spor- 
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ta. Avevano anche la larghezza di ce 
zetta : due metri. 7 < AE SR 
saranno forse due in tutto il paese 
questi trasformati. 

È che erano appunto stanze, di 
perte per un preciso scopo. Lì att 
ancora, dov'è incolto, il terreno 
piani saltanti : ci coltivavano la 





tagliato . 
Segale. ( 
da anni. E perchè il tempo bello Jacex 
raro, e anche quando c’è nessun vw 
appena biade e frutta eran ra 
leva un luogo sicuro, co 
vele. Si stendevano su queste b 


che farne delle grandi 
tiene ancora ci mette, 
fieno: ma il fieno nori s 
mula, e chiude tutto, 
già scure e senz’atia, non ci 
lutamente più. Hanno finito 
tirar su, tra colonnina e colonnin 
ro di pietra: e ne hanno fa 
chiuse. 

L'uso dello spazio ‘è 
paesi di montagna : 


d, un mu- 


Prepotente in questi 
come a New ‘Vork. Se 


, € per di Più non ci sono 
nemmeno soldi, non si'gettan via neppure 


cinque centimetri quadrati. S’usa tutto si- 
no all’inverosimile. Se le mura di ESE 
solide e grosse, le Pareti divisorie delle 
stanze Sono invece di velo. Un velo di vi- 
mini, una graticciata; uno scheletro di ra- 


metti secchi è tirato Su sino al soffitto - € 
poi una rinzaffata 


di calcina è suffi- 
ciente a fare la pa- 
rete, che non ci si 
veda attraverso. O 
si mettono due as- 
Siti vicini cinque 
centimetri e s’em- 
pie dentro di cal- 
cinaccia. O si ado- 
pera anche la pare- 
te costruendola co- 
me se fosse un ar- 
madio ; armadio di 
legno coprente tutta 
la. divisione delle 
duestanze, connes- 
so.col pavimento, il 
soffitto, le pareti. 
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PErtO, Per stender 0 
‘ora che di quella terra non rare > Ma a 

balconate? Chi 198 
tanto per usarle, ii CÈ 
1 stende ma sj acoui 
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| Di quelle graticciate rinzaffate di calcina, l'apparenza itiminosa RIT RETE | 
© invece che‘ dei ‘tavolati rozzi , &tan stanze interne, vederne il bene e il male, — 
fatti anche i parapetti delle balconate. Ora viverci insomma con un pensiero attivo. Al- 
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Il L'elemento più caratteristico della casa di I caratteri interni della casa non sono 5) 
< questa cRI il loggiato. E ora l'hanno molti. Uno degli elementi più organici è — 
IMRE ISO POETI Ron) SELVA VO ‘piloti |. la scala: ma le sue soluzioni, varie, me. Dì 
ni Questo non vuol dire che debba morire in. no ci interessano. Pit È 0 a 
|» tutta l’achitettura locale. In- FRASE | 


| tanto, non in tutti paesi c'è O rs} ia 


* Piuttosto la cucina, al pian = EE 
| terreno. ATTIRA bat” sf 
Anche la cicina s'è trasfor- ‘e 
mata ‘sostanzialmente, per "ILA? 23 5 
mutare della vita agricola. Non << .T. 
ce n’è più neppure una-di:quel e. a 

le che usavan prima. Son tut-  —— SI 
te, ora, col camino nel muro. e 
Ma prima invece il braciere e |. 
ra nel mezzo della stanza. Sul 
pavimento di ‘legno, nel mezzo 
c'era un quadrato di pietre in-o 
corniciato d’un murello di pie-. 
tre alto un palmo, ricoperto 
© —»—. moderna coscienza. Ma anche talora all’esterno da una assi- |. 
| la decisa trasformazione del paese da agri- cella, in giro. Sulla pietra bruciava il fo- 


colo a industriale non vorrà dire che tutte. co: € tutt'attorno, all’ora del pranzo si porta- 
far da tavolo e da - 
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f L'on 
li SAMMIL P 117, 


stata la crisi dell'agricoltura ##7772% 


«che qui l’ha reso inutile. Nei 
Se primi paesi della Valle Strona, 
3 > a Germano, a Loreglia, è sem- 

| pre unorgano vivo, perchè tut- 
| _‘’tora usato. E non è detto che 
‘dove l'emigrazione e l’ignoran- 
0 — Za e certe avidità hanno quasi 

‘spento l’agricoltura, essa non 
|_—‘debba tornarvi domani a regna- 
| ’‘—re, più attiva anzi di prima e 

| - più feconda, intensiva, con una 
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d le case debbano diventare un cubo chiuso. vano le lunghe panche a a 
b: Case nuove, invece che con questi ampi log- sedia. I vecchi contadini rimpiangòno anzi 
giati interni, anche a Sambughetto. si. co- questo braciere che scaldava così bene la 
|<’ struiscono ora con ballatoi pensili, ridotti. stanza : chè si sentivano avvolti in una, at-. 
= alla sola funzione di corridoi ‘esterni. È an-  imosfera ugualmente calda, e non abbruciati 
È cora una ragione d’economia spaziale: che da un fianco solo come quando vi avvicinate 
3 mentre nelle case operaie degl’ingegneri alla fiamma del camino. Pure non era per 
È <> cittadini non ha saputo crear altro che lun- . questo che facevano il focolare così. C'era 
r ghe ringhiere di ferro nascoste per vergogna —grall raccolto; per esempio, di castagne: e 
È, verso i cortili, qui ha già cominciato a fio- per asciugarle le stendevano sopra una gr4- 
N rire di fantastici intrecci e di slanci verticali ticciata appesa vicina al soffitto e sopra il 
le facciate delle case più umili. braciere. Il camino a muro non le avreb- 
Il problema del loggiato non si è spento: be asciugate. Ma quando anche questo. e al- 
si è trasformato. tri raccolti di frutta diminuirono sino. a 


L’elemento più delizioso di questa archi- contar assai poco nell’economia domestica, 
tettura rustica non può perdersi. Ma perchè allora ci si accorse che c’era anche modo 
non si voglia trattenerlo a forza, riducen- di non affumicarsi:; e si portò il focolare 
dolo a un problema di decorazioni superfi- contro il muro. E dove le pareti eran già 
ciali, ma sia visto davvero, bisogna inten- fatte le si bucarono, semplicemente, con gli | 
derlo nelle sue funzioni vitalmente costrut- sfoghi pel fumo, i più rudimentali: e quan- I 
tive. Non ci si può accontentare di guardar do si costruirono nuove, vi si aprirono den- I 
dalla strada in una compiacenza sentimen- tro i camini, sino al tetto. i 
tale le ‘belle colonnine rosse di castagno Un altro elemento organico che non è re- 

ì selvatico, gli eleganti capitellini di legno stato stabile è il tetto. Prima lo facevano 
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fi e le sottili travature, questi brevi ritmi d’ar-. tutto di paglia, di pendenza ripida, il più 
Ri .catelle leggere: ma bisogna andar dentro la. sicuro contro la neve che .vi scivolava via, 
=, - : Ca - di : a . è e 5 CN - ì bd 

| _— casa, veder come questi-ampi ballatoi dal-  e.il più utile perchè teneva un calore giusto 
er n ETà iii di” 
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\. °° mell’invernò e non sì scaldiva 
«_k-_. al sole d’estate. Poi, quando gli 
(bt. incendi, che certi giorni distrug- 
|... ‘. gevano paesi interi, spiegarono 
«kW... il pericolo della paglia, lo si ri- 


| 

| 

|. ‘’‘’ fece con lastre d’ardèsia, pesan- 
(0. ti, quindi su un pendio più len- 
\|_w. to, per.il loro peso sicure dal 
È | —’—’—’—‘vento, ma nell'inverno insuffi- 
0‘... ‘cienti contro la neve (contro la 
| AE ie 

| 


\._\-.--. quale si pensarono speciali ordi- 
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>... gni), enell’estate di un riverbero . 
Jia di fuoco : e più costose della pa- 
IAP . «Glia, per la fatica del trovarle, del 
| " e; Ì  — trasportarle e la difficoltà del sa- x SR 
BA s'e Perle connettere e per le travature gigante Tuttavia la casa rurale è\in crisi; dati 
|| ———’—’’Sche necessarie a sostenerne il grave peso. fondamenta. La stalla, il letamaio, il-fin 
po <_c.  ©ggi che le maestranze locali sono spente, e le, la condotta dell’acqua: tutto dev'esser, | 
[I a quando s'ha bisogno di far riparare na tetto. ‘rinnovato. Intanto pare che stia morenda — 
ped I _ Si chiama un muratore che ha imparato il suo Bisogna stare attenti a raccoglierne l’eregi” 
| ®* a - mestiere in città, si vedono rappezzare i tetti. tà: ad arricchirsene illuminatamente, se nei d 
fra a Scuri di lavagna con delle pezze urlanti di ‘si vuole andare troppo a sproposito. E Qui 
a : tegole rosse. Non c’è più nessuno che sappia pire che il diverso pendio d’un tetto, che Ln 
| Qua fare il tetto di lavagna : e quelli nuovi li fan-. | posizione diversa del focolare non È un pros 
si is | mo tutti di tegole : che, quando viene il vento. blema puro di ingegneria ma che inve i $ 
x € le porta via, e le tegole e i sassi che i tutta quella vita paesana, sin nelle abito 
une muratori ci metton su, con astuzie da bam-. del suo lavoro, sin nelle intimità sue do di 
>. ini, per assicurarle. Crisi. Di dove non si mestiche. >. 2, (i 
1100‘ Sa come uscire. Il tetto di paglia è proibito “<R fs : 
«lai regolamenti municipali. Quelli di tegole I +" 39 
Si sono una spesa ogni anno. Si tenta tutto. Si È una conclusione generale che vogliamo 
st - n a FA cascine, tetti di lamiera ot- trarre da queste nostre recenti OSsErtA LIO @ 
©, : ulata e ripida. Si 1 nà i c 3 ’ FRESA pet 
a I E I Sira. Lrpanino ci pe 
che sia ben capito in tutte le sue =jbenta non è più dn na ae 35 to 
L'amore del tetto d’ardesia soltanto Srchié le regioni Q Sa : O FORA cure 
nel suo tono smotto nOn Fasi ‘mai nel os ata 11 ; 0 me Coe io Si 
Saggio; non basta SOG ve sta eg PERS Sa s 
| de: SE i sta. sr de di nuova civiltà, inquietudini e rove. 0 
a Ci.vogHono delle soluzioni ‘attive. Sciamenti tali nella famiglia, nel lavoro, in. E 
| a ogni cosa, che quel sistema storni NM 
3 risponde più. | = A 
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Quando domani .la Valle Stro- 0 De 
na avrà passato la sua crisi at Ca 
tuale, dalla. vita agricola Cassa 
quella. industriale :- e lesie 
ricchezze. di. acqua. e speciale 0 
mente le ricchezze. delle “sue A 
miniere, non ancora mature,satt Sa 
tanno' attive, e diminuita “così NN 
l'emigrazione, e tutta: la altova/ i 
vita tegionale si sarà decisa FnfiN08 
un. suo carattere, -allota anche | 
la ‘casa’ assumerà una sua for: 
ma. nuova e; decisa. ES 
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CM a intanto, qui come in tutti gli ‘altri 
paesi, si deve intendere che la funzione del 
> lavoro di ricostruttori non sta nel 
| conservi quel che non ha più forza di 
vivere. nè I nell” anticipare ideologicamente 
quel he non è ancor nato e, per le sue 
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paesi. Vuol dire che 
la nostra vita è più 
-. forte di quella : e che 
| hadiritto di vincerla 






- del. sn dir gs 









: nuove esperienze. Ma 
perchè sia nella giu- — 
stizia, bisogna che non sia una forza bestiale 
una imposizione dottrinaria e superba: ma 
che la si senta come un destino, che ci si 
Sd pieghi ad accoglierla con umiltà d’amore, 
ES dentro le sue leggi: che diventi coscienza. 
Bisogna cioè che l’architetto che dovrà co- 
struire la nuova casa di Sambughetto non 
vi porti lo stile delle case del Milanino: che 
si pieghi alla guida del valligiano; che im- 
_- pari dalle costruzioni locali; che rifletta, in- 
somma, che la casa non la fa per sè ma per 
chi gliela comanda perchè ci deve abitare : 
e che lui è 1l servo. Infatti è pagato. E sem- 
pre più sarà ripagato nella gloria del suo 
| nome, nella storia, quanto più egli avrà la- 





più alto interesse. 
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zionale, a da 


GALE D ITALIA nel 1918 hanno pubblicato 768 pagine di studi PR 
sugli argomenti più vivi del turismo nazionale, dell’ industria del fore- fe 
stiero, del prodotto italiano in quanto. sia collegato al turismo. I I 


Pe diffusione del periodico continua ad aumentare: esso è ora conside- 
DO come una lettura dilettevole ed istruttiva per gli uomini colti, che 
rovano opportunamente volgarizzate infinite questioni di vita italiana del 
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pipi: *G Dai pò RA "ef 
-vorato immerso nella storia, a, attento alle voci - 
della storin. _ i 
Dell’atchitetto che a Quarna Sopra — dove. i. 
la storia parlante dei-tetti è el issima, 
con tutti gli esempi che gli dava, dai primi | | 
di paglia a quelli di tegole — di quell’archi- A 
i tetto che lassù, dove 
l'inverno si fermano e. 
— x 5 ” due metri di neve,” è, | 
z PIÀ, 27 SEI TR ha fatto un tetto a Ii 
terrazza, è dopo un + |. 
anno ci passava su- © - 
bito l’acqua, tutti. 
ridono. Dell’ archi- ©. - 4 
tetto che avrà trova- por? 
$ to per questi paesi la 
i unificazione in uno 
dI n - 
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É nuovo organismo Co- 2 
| |. struttivo dei valo- 
ri della vecchia architettura ossolana a log- 
giati e delle nuove complesse esigenze; che 
avrà risolto; per questa nuova vita paesana 
che ora si sta impostando, i problemi del —, 
tetto, delle scale, delle pareti divisorie, del 
riscaldamento; che avrà insomma contribui- 
to, in questi presenti svolti della vita na- 
r sicurezza e agio di sviluppo 
ai nuclei paesani rendendo loro una casa 
tranquilla e adatta a tutti i bisogni, reste- 
rà il nome in tutti i libri di storia. 

Ma per giungere a così alta fama di crea-. 










Sa egregi saro che ancora non hanno rinnovato l'abbonamento sca- 
- o si I ser scorso, si affrettino ad inviare le piccola somma di J 
.25 e cerchino di procurare nuovi aderenti a questa interessante | ì 


tori, bisognerà prima aver rinunciato a tut- | 
to l’amor proprio di « professori ». "4 
RAFFAELLO GIOLLI. i Ti 
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\ “> 
ja 
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UN FERRY-BOAT ITALIANO CHE FA SERVIZIO ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA. 


FFERPY-BOATSI . 


pi 
- SI 


‘INTENSIFICARSI delle comunicazioni inter- 
nazionali che si verificherà con la pa- 
ce accrescerà l’importanza del ferry- 

boat, complemento delle grandi arte- 
rie ferroviarie. È un mezzo di trasporto abba- 
stanza noto e non occorre spendere molte pa- 
role per definirlo: si tratta di una grande 
chiatta, su cui i carri ferroviari possono es- 
Sere caricati direttamente dai binari, per tra- 
Sportarli da una sponda all’altra d’un fiume, 
d’un lago, d’un braccio di mare. Il nome, 
Ognuno lo sente, è prettamente anglo-sasso- 
ne: ferry significa chiatta, boat barca. Lo si 
volle puristicamente italianizzare, anche in 
documenti ufficiali, e se ne è fatto «ferro- 
botte ». ; 

La prima idea del ferry-boat pare sia ve- 
nuta a un francese un’ottantina d’anni ur 
sono; l’ingegnere Thomé de Gamond — così 
almeno assicura la rivista francese La Scien: 
ce et la Vie — per collegare attraverso lu 
Manica la rete ferroviaria inglese alla fran- 
cese : un progetto che, come vedremo, dove- 
va attendere la guerra europea per essere 
effettuato. La piima realizzazione pratica di 
un ferry s'è avuta un po’ più tardi, nel ‘52, 
per allacciare le due sponde del Firth of 


, Forth in Iscozia: si trattava di poco più 







che una 


che la Danimarca introdusse alcuni ferry- 
boats. Ma l'America doveva, in quella stessa 
epoca, dare uno sviluppo veramente largo al 
nuovo mezzo di trasporto. 

Ivi se ne usano d’ogni tipo su un'infinità 
di percorsi: il solo lago Michigan è solcato 
da sette linee diverse, una delle quali lun- 
ga circa 380 km. Vi sono ferryv-boats fluvia- 
li, capaci solo di due o tre vetture, e lacua- 
li, destinati ai grandi laghi, che possono 
trasportare ciascuno da 30 a 50 vagoni col 
loro carico, come quelli del « Grand Trunk 
Railway » canadese, vasti piroscafi lunghi 
100 m., larghi 17, con un motore di 2250 HP 
che consente una velocità di 17 nodi (31 km.). 
Per alcuni è stato adottato il motore ‘a scop- 
pio: il Ramon della «Oaklands, Antioch 
and Eastern Railway » ne ha uno da 600 HP, 
è un ferry lungo 71 m., che pesca solo me- 
tri 3.65, con chiglia d’acciaio divisa in coin- 
partimenti stagni che dànno sicurezza pei 
casi d’abbordaggio, e tre binari sul ponte 
principale; fa servizio fra Sacramento e San 
Francisco. 

L'America del Sud possiede pure varie li- 
nee, tra cui più importante quella che tra- 
versa la baia de La Plata, su una distanza 
di 65 km. tra le province di Buenos Aires e 
di Entre Rios, e quella che collega il Para- 
guay all’Argentina. La prima è esercita con 
due battelli a vapore: Lucia Carbo, lungo 85 
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fer ue capace di trasportare un ita ch 


2978 tonn. a una velocità di 24 km., e Merce. 
| dès Lacroze, più piccolo e lento, per le sole 
merci, La seconda ha un solo ferry, il Roque 
. Saenz Pena, lungo 60 metri, che ha la patti- 


> colarità di pescare solo m. 1. 35, per adattar- 


sì alla scarsa profondità del fiume e alla na- 
‘tura rocciosa del suo fondo. | 

Anche in Europa, le linee servite da ferry- 
| boats sono numerose, Soprattutto nel Balti- 
co; sono traversati con tal mezzo gli stretti 
danesi, e la Germania è collegata alla Sve- 
zia tra Sassnitz e Trelleborg. Varie linee 
traversano il lago di Costanza, unendo la 
rete bavarese e la wurtenberghese a quella 
svizzera. Sulla Manica un nuovo tipo di 
ferry è stato inaugurato di rècente, e l’Italia 
ha dato pure sviluppo a questo mezzo di 
| trasporto, comè accenneremo più . sotto. 


- e lo shatco. Il ferry di solito accosta tra due 


I vantaggi che il ferry offre sono molti ed : 


evidenti. L'eliminazione di due trasbordi, 
dalla ferrovia al piroscafo e poi dal piroscafo 
alla ferrovia, rappresenta un risparmio gran- 
de di tempo, -permette d’economizzare tutta 
la gravosa mano d’opera che dovrebbe altri- 
menti attendere al carico e allo scarico, e 
consente di semplificare gli imballaggi delle 
merci, le quali, non dovendo più essere smos- 
se dal vagone per gl’incomodi e disastrosi 
passaggi da questo alla banchina, dalla ban- 


china alla nave e viceversa, possono perve- 


nire a destinazione in ottime condizioni an- 
che con imballaggi economici. Le inerci de- 
peribili, come fiori e frutta, grazie al rispar- 
mio di tempo trovano sbecchi nuovi e lon- 
tani. 

Nè occorre insistere sulle comodità del 
sistema pel viaggiatore che può, per esem- 
pio, andare da Roma a Londra comodamente 
nel suo vagone, col suo bagaglio vergine dal 


contatto dei facchini internazionali. 


In generale, le piattaforme dei ferry-boats 
più moderni per treni intieri comportano 3 0 
4 binari : dovendo allargarle, i costruttori do- 
vettero dare alla chiglia una forma più sva- 
sata, che contribuisce anche alla maggiore 
stabilità. Il ponte superiore (spardeck) ha 
‘cabine, ristorante, ecc. In certi tipi, imbarco 
e sbarco avvengono da poppa, in altri l’im- 
barco da poppa e lo sbarco da prora. Nel pri- 
mo caso il battello, dovendo accostare per di 
dietro, ha un timone ad ogni estremità; nel 


è secondo ha una specie di ponte levatoio da_ 
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Le fune rutote a pale non sono ancora 
del tutto scomparse in America; ma si prefe-. 
riscono sempre più le eliche o le n 


mosse da motrici verticali. 
Installazioni speciali facilitano Life. 


banchine di legno o muratura, poste a giu- 
sta distanza, protette da travi che vi s'ap- 


poggiano a mezzo di tamponi a molla pers 


ammortizzare gli urti. Con una passerella di 
legno o ferro, lunga circa 30 m., si da 
no-i binari del ferry-boat con quelli terrestri : 

essa s’articola su una cermiera orizzontale e, 
inclinandosi più o meno, compensa le diffe-" 
renze di livello che si verificano sia per de 
maree, sia per il variare del peso del carico. 
Essa-ha gli opportuni contrappesi ed è ma- 
novrata a braccia o a elettricità; un robusto 
perno la salda infine al ferry. Questo, nel 
corso dello scarico, viene talora a sbandare 
sensibilmente; perciò la passerella nei tipi 
più perfezionati è fatta- in modo da poter 
consentire una certa torsione, sì che l’estre- 
mità di terra rimanga orizzontale mentre 
l’altra s’inclina solidalmente con l’imbarca- 


. zione: questo s’ottiene articolando le traver- 


se sulle travi longitudinali che formano l’os- 
satura della passerella stessa. i 

I vagoni imbarcati vengono fissati alle ro- 
taie per mezzo di catene con tenditori, che 
li immobilizzano. La rapidità di tutte queste 
manovre è grande: si imbarca un treno in 
sei minuti e lo si sbarca in meno d’un quarto 
d’ora. Bastano circa 30 secondi per abbassare 
la passerella e 2 o 3 minuti per alzarla. 

Degno di particolare attenzione è il servi- 
zi0,- già citato, di grandi ferry-boats sulla 
Manica. Esso fu iniziato, naturalmente, per 
motivi militari e solo per l’esercito ha lavo- 
rato sinora. Furono scelte tre stazioni ter- 
iminali sulla riva francese, due sull’inglese : 
da Southampton le chiatte vanno a Dieppe, 
da Richborough — il porto inglese creato se- 
gretamente durante la guerra alla foce dello 
Stour — una linea porta a Calais, un’altra 
a Dunkerque. 

Per l’ampiezza delle maree si sono dovu- 
te adottare disposizioni speciali. Il trasbordo 
s’effettua in un bacino galleggiante ove l’ac- 
qua è mantenuta per mezzo di porte al li- 
vello conveniente : il raccordo si fa con un 
ponte volante di-cui un’estremità si fissa al- 


—l’estremità dei binari di terra e l’altra è so- 
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Stenuta da un galleggiante all’altezza della 
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piattaforma. sel ferry. TO treno viene imbat- 
cato diviso in quattro pezzi, che corrispon- 
«dono a ciascuno dei binari dell'imbatcazione 
©. e che sono rimorchiati dalla locomotiva © 


porta una flotta di tre ferey-boats di 3655 
tonn, lunghi 109 m. larghi 18, con un pe- 
scaggio di 3.10 e una velocità di 12 nodi; 
ognuno potrà traspottare 54 vagoni da 10 
tonn.,. con un carico supplementare di 850 
tonn. Sono muniti di doppia elica. 0/0 
mm servizio. funzionò sempre regolarmente 
e non vi furono incidenti. Si dimostrò pre- 
zioso sia pel trasporto di merce ingombran- 
te come vagoni, locomotive, autocarri, tanks, 
artiglierie, macchine, sia pel traffico ordina- 
rio su vagoni ferroviari, pel quale offre un 
notevole risparmio di tempo e d’uomini. Na- 
turalmente, la nebbia o il maltempo. ostaco- 
lano questa, come tutte le altre navigazioni. 
Un corrispondente del Times descrive la 
rapidità delle manovre. Die: pesanti convo- 
gli di merci furono collocati in posizione 
con due sole manovre: i vagoni furono as- 
sicurati con catene e il ferry potè riprende- 


“ 


rifornito di acqua e combustibile. E la faci- 
lità € la rapidità della manovra ‘contrastava 
nti: singolarmente con quelle consuete, così lun- 
Ù . ghe e complicate, per lo scarico, l'imbarco e 
E lo sbarco delle merci da ferrovia a nave, da 
De _ Sa _ mave a ferrovia. Pescando appena 3 metri, il 
| ferry potè girare nell’estuario con la preci- 
i sione e l’agevolezza d’un. automobile in ma- 
SETA no d’un perfetto guidatore. 


o LL tuati in America — come si rileva da un ar- 
Da gitz - ; ticolo di J. Boyer sulla Nature, da cui pren- 
DI I diamo alcune di queste notizie: già accen- 
pot nammo alla linea di 380 km. sul Michigan; 
Di AR un’altra, da Key-West (Florida) all’ Avana 
# | è lunga 185 km.; la percorre l’ Henry M. Fla- 
4 de _ “ger, ferry di 110 m. che può portare 30 va- 
| goni, con un carico di arance, banane, ana- 
nas, che riforniscono le grandi città. 


ua 
da tempo usati ferry-boats 
tri ave o lo stretto di Messi- 
al al zione delle 
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fer or ‘hanno: una 
Vi: e si i riduce a me- 
zabile e dai veicoli; 
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tri 10.30. L'altezza dello scafò al n 


ve con speciali motori elettrici. Il progetto com- la linea I RetZione A CI EN Tei 


| per il trasbotdo dei veicoli ferroviari, lé sta. 


| esistente sul piano di coperta dei ferry- boats. 


re il mare in 25 minuti, durante i quali fu. 


I tragitti più lunghi in ferry sono effet- 
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una latgliezza massima ino | 
cintone di m. 15.40 ed una img Rep i 
ma al galleggiamento, fuoti 088 atura, © mi de 
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sione costante a pieno carico di in, 3° 
sti scafi dislocatio 1292 tonnellate ; 3a 2 
niti di due propulsori ad elica e Je mo Ri 
hanno una potenza di 1400 HP alla velo x: t; 
di rotazione di 140 giri ed a circa 13.3. a 
Ogni piroscafo ha un salone di 3% eq 1 un 
comune di 1% e 2* classe, quest'ultimo o} we 
pareti finite a pannelli a disegni. 
Per l’approdo dei ferry-boats. che Pi mir 
setvizio attraverso lo stretto di Messin: a € 


zioni marittime di Messina, di Reggio Ca: 
labria Porto e di Villa S. Giovantii Sono mu 
nite di apposite invasature e di ponti nobili 
che collegano il binario di terra con quello 


Le invasature consistono in due pontili che,” 
per un primo tratto, divergono secondo lo. 
stesso ‘angolo delle estremità dei ferry-boats e 
si prolungano quindi pressochè. parallele ; 
sono costituite di robuste stilate metalliche, 
verso l’interno protette — secondo il dispo-. 
sitivo cui accennammo più su — da paratie 1 
in legname destinate ad attutire gli urti. | 
I} ponte ha la lunghezza di 12 metri ed ha 
le due travate principali collegate fra loro | 
non rigidamente, affinchè il binario di rac 
cordo possa seguire anche i piccoli movi. 
menti di rullio del ferry-boat. Il dislivello 
fra le alte e le basse maree nei tre porti è 
minimo (normalmente ;14 cm., al massimo 
33) e non richiede quindi gli speciali dispo: ) 
sitivi necessari nella Manica. Il ponte è ma-. 
novrato con verricelli a mano. 
Il movimento dei ferry-boats. fra la ( 
labria e la Sicilia è andato continuamente & 
gradatamente intensificandosi. A limitatsi 
soltanto al quinquennio IQIO-I4 troviamo chel "3 
il numero delle traversate è aumentato di | 
circa un terzo : da 10.381 a 14.449. Transitano. 
annualmente per lo Stretto più di 6oc 900. 
viaggiatori; il movimento più forte è per il 
transito di Villa S. Giovanni, quasi doppio 
di quello per il transito di Reggio; ciò? ‘di 
spiega facilmente tenendo presente che me se 
tre il primo si svolge in genere fra il on- 
tinente e la Sicilia, il secondo è, in maggior 
proporzione, movimento locale che si svolge 


nella massima parte fra Reggio e Messimi 
gn 
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Il traffico delle merci è pure sensibi dale È; 
Pa È ilmen 

SAR più forte per la via di S. Giovanni. free 
prodotti del traffico, in relazione con l'att- 
| mento delle corse, si sono accresciuti, nel 


quinquennio 1910-14, da 500 a citca ni 
Io 700 mi- 
la. lire; 1 accrescimento è stato costante e 
‘notevole per ì trasporti di viaggiatori il cui 


Rao è stato. raddoppiato; pet i traspotti 
.. di merci invece si sono avute delle oscilla- 


: 


Ci ‘limitiamo all’anno 1914, essendo evi- 


Ù Rà «dente che dopo, .per le perturbazioni del 


| traffico prodotto dal conflitto e nel caso par- 


Sio 


Sea ticolari dalla guerra dei sottomarini, che ren- 
| deva poco sicura la via marittima, il movi- 
_ mento attraverso il canale presenta carattere 


nt È di grande anormalità. 
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Per comprendere il reale vantaggio che. 


presentavano già prima della guerra i ferry- 


boats bisogna tener presente fra l’altro che 


per la via di Villa S. Giovanni si effettuava- 
no diversi servizi diretti internazionali : per 
quella via fra Napoli da una parte e Paler- 
mo e Taormina dall’altra esisteva durante 
l'inverno un regolare servizio di treni di 
lusso, forniti di sole vetture di prima classe 
e di vettura-ristorante, di più fino a quelle 
località della Sicilia proseguivano alcune vet- 
ture degli «express » Parigi-Roma, Berlino- 
Roma-Napoli, Vienna-Bologna-Roma. 
Maggiori vantaggi presenterà senza dubbio 
in avvenire il servizio dei ferry=boats. attra- 
verso lo stretto di Messina coll’estendersi dei 
nostri servizi internazionali : 11 numero del- 
le corse dovrà essere aumentato. Il percorso 
via mare presenta per molte persone un di- 
sagio serio, sicchè è naturale che si cerchi di 
abbreviarlo. Quale miglior via potrebbe of- 
frirsi a questo scopo per le comunicazioni fra 
l’Europa centrale e settentrionale e una gran 
parte dell’Africa settentrionale, se non il 
transito longitudinale per il nostro territo- 
rio? Un servizio ferroviario marittimo rapi- 
do e comodo, che recasse i viaggiatori 10r- 
dici alle rive meridionali della Sicilia e di 
là, con vapori celeri, sulle coste dell’Africa, 
rappresenterebbe un vantaggio reale e assi- 
curerebbe a noi un traffico notevole. Al tu- 


rista poi fornirebbe maggiore occasione di 


‘conoscere € di apprezzare le bellezze del no- 
.’ stro Paese, anche se il-viàggio 
rotto da nessuna sosta. Imm 


mon sia inter- 
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Corsa attraverso la nostra penisola : rapidi, 
ia impressionante visione di 
mutevole e bellissimo sempre. 





a PA ted àl È sor g* vo Len d' af 
ter: TAV i ED TLADDA: | 7 i, "a n " w 37 
i, E i i E ’ k: ì 


tn paesaggio. 


fari, il commerciante la ricorderà € tornerà 
dopo per riposarsi e per godere in uno di 


quegli angoli tranquilli ed incantevoli; visti 


- golare di «ferribotti » 


‘ferrovia Valona-Monastir 


anche soltanto di sfuggita attraverso il fi- . 
nestrino. E: ì ft 
Ma non solo attraverso lo stretto di ,Mes- - 


sina dovranno transitare i ferry-boats. La. 
nostra vittoria recente per cui non sono più 
amarissime le onde dell’Adriatico, ci pone. 
innanzi, più presto che non si immaginasse, 
la necessità di risolvere i problemi delle co- 
municazioni con l’altra spon 
il ferry-boat dovrà avere la sua. parte. 

Non è molto che il Consiglio Superiore dei 
Lavoti Pubblici approvava il progetto di una. 
transbalcanica italiana. In questo progetto 
è considerata la istitiizione di un servizio re- 
(asiamo la parola del 
progetto) fra Brindisi e Valona o fra Otran- 
to.e Valona, che insieme con la costruenda 
dovrà porre in di- 
retta relazione il nostro Paese con la Serbia, 
salonitco e Costantinopoli. Il progetto pre- 
vede la costruzione di ferry-boats di 2180 
tonnellate e suscettibili di una velocità di 
15-12 miglia, cioè di 28 km: all’ora. Dovreb- 
bero presentare una lunghezza fra le perpen- 
dicolari di im. 88.40 e la larghezza massima 
di m. 17.70, ed avere due binari in coperta 
con una disponibilità libera di m. 71.50 per 
il collocamento dei vagoni € quindi capaci 


«di venti carri merci. 


Circa l’approdo sulla sponda italiana SI 


considerano Otranto € Brindisi. Il primo è 


più vicino a Valona, da cui dista 40 miglia e 


mezzo, mentre il secondo ne dista 68. Data la 
velocità economica del ferry-boat ‘di IO mi- 
glia all’ora, la traversata durerebbe. circa 
4 ore e circa 6-e mezzo. Con l’approdo a 
Brindisi si avrebbero circa due ore di mag- 
gior percorso per mare; d’altra parte il por- 
to di Brindisi presenta, per il suo arredamen- 
to e per la sua situazione, notevolissimi van- 
taggi im confronto con quello di Otranto € 
il maggior percorso marittimo è compensato 
dal minor percorso terrestre. 

Comunque è da augurarsi fervidamente che 
i lavori siano presto iniziati: la tecnica ita- 
liana e lo spirito di rinnovamento compiran- 
no queste ed altre imprese più audaci, nelle 
quali i] ferry-boat avrà la sua parte di gloria, 
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UANTE volte ne avete sen- 
tito parlare? Quante 
volte è stato lanciato 
il grido liberatore di 
«abbasso la. man- 
cia »? Si è cercalo 
di dimostrare che 
l'abolizione della 
mancia, dovrebbe, 
dopo tutto, essere 
richiesta, voluta, 
imposta da. coloro 
stessi che ne' sono 
umiliati; ma è sta- 
to fiato sprecato, è 
stata fatica inuti- 
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Ta e Per fortuna non 
— siamo noi .ad averne il monopolio; e ci con- 
sola “anche | he non siamo soltanto noi a 
> pensarne quello che ne pensiamo. 
Cali e de ce sa i piera ae, vi rat 


: subito vi si presenta 
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portieri, came- 
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rieri, garzoni, cameriere, facchini, custodi a 
che chi viaggia ritrova in tutti i luoghi e ino 
tutte le ore, sempre affettatamente premuto. 
sa, sempre petulante, sempre. insaziabile. © = 

Questa espressione dell’avidità umana tod 
ispirato a Victor Hugo una pagina piena di °° 
vivacità e di brio. Le impressioni di indole © 
pratica che egli ha riportato visitando j"® 
Reno, dànno un quadro perfetto della situa 8 
zione. Purtroppo gli uomini hanno saputo 
creare le macchine possenti, che hanno io 
presso una fisionomia nuova al mondo, ma 
non hanno voluto correggersi da questa pico 
cola vergogna. Leggete questo brano: | 

« Il piacere di veder tutte queste belle — 
cose: musei, chiese, municipi è attemuato, * 
bisogna confessarlo, dal grandissimo - fasti © 
dio delle mancie. Sulle rive del Reno, come 
in tutte le contrade visitate dai turisti, la 
mancia è una zanzara assai importuna, che 
punge ad ogni istante, per ogni nonnulla, 
non già la vostra pelle, ma la vostra borsa. 
Ora, la borsa, questa borsa preziosa, con- < 
tiene tutto per il viaggiatore, dacchè la sana 
ta ospitalità non esiste più. per ricevere 08 


FA 


» + «. . LA SCHIERA DI PORTIERI, 


straniero sulla soglia delle case, col dolce 
sorriso e ‘l’augusta cordialità. Ecco a qual 
grado di potenza gli intelligenti indigeni di 
questo paese hanno portato la mancia.’ E- 
spongo fatti, senza nulla esagerare. 

« Entrate in un paese qualunque: alla 
porta della città, uno staffiere s’informa del- 
l’albergo presso il quale intendete alloggia- 
re, vi chiede il passaporto, lo prende e lo 
trattiene. La vettura si ferma nel cortile 
della messaggeria. Il conducente, che pure 
non vi aveva degnato di un solo sguardo per 
tutto il viaggio, si presenta, vi apre la por- 
tiera, vi offre la mano con l’aria più grazio- 
sa. Mancia. Un minuto dopo, il postiglione 
arriva a sua volta, dato che ciò gli è espres- 
samente vietato dalla polizia, e-vi rivolge 
un discorso incomprensibile che significa : 
Mancia. Si scende. Un giovanottone toglie 
dalla carrozza la vostra valigia e il vostro 
sacco da viaggio e li depone a terra. Mancia. 
Un altro carica i bagagli su una carriola, 
domandandovi il nome dell’albergo al quale 
vi recate e si inette a correre davanti a voi, 
spingendo il suo veicolo. Giunto all ‘albergo, 
il vostro ospite si alza, e intavola con voi il 
seguente. discorsetto, 
vere, in tutte le lingue, 
le foranideo 














rat per una manica: 





CAMERIERI, GARZONI .... 


— «Buon giorno, signore. 

— «Signore, vorrei una camera, 

-— « Benissimo, signore (verso l’interno) : 
conducete il signore al N. 4. 

— «Signore, vorrei pranzare: 

— «Subito, signore, ecc. — Voi salite al 
N. 4 evi trovate già il vostro bagaglio. Com- 
pare un uomo: è quello che vi ha accompa- 
gnato all’albergo con la carriola: mancia. 
Ne giunge un secondo; che vuole? ha reca- 
to 1 bagagli nella stanza. Voi gli dite: va 
bene, vi darò qualcosa, alla mia partenza, 
come agli altri domestici. — Signore, rispon- 
de colui, non sono della locanda; io. — Mancia. 

« Uscite. Si presenta una chiesa, una bella. 
chiesa. Bisogna entrarvi. Vi guardate intor- 
n0; cercate; le porte sono chiuse: Gesù ha 
detto « Compelle entrare ». I parroci dovreb- 
bero tenere Je porte aperte, ina i' portieri le 
chiudono per guadagnar trenta soldi. Non- 
dimeno, una vecchierella s’è accorta del vo- 
Stro imbarazzo, vi si avvicina e vi indica un 
campanello, accanto ad uno sportello. Aven- 
do. coinpreso, voi sonate: lo sportello ‘si 
apre, si affaccia l’inserviente. Voi chiedete di 
visitare la chiesa, e l’uomo, préso un mazzo 
di chiavi, si dirige verso il portone. Quando 
state per entrare. nel tempio, vi sentite ti- 
è la compiacente don- 
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., CAMERIERE, FACCHINI, GUSTODI ..., 


netta che voi, ingrato, SEE ormai dimen- 
ticata e che vi ha seguito. Mancia. Eccovi 
in chiesa. Voi contemplate, ammirate, vi ri- 
sentite: Perchè mai quella tenda verde ca- 
lata su quel quadro ? 


— «Perchè è il migliore della SHE — 


‘risponde l’altro. 

— « Bene, qui si nascondono i più bei qua- 
dri: altrove si mostrerebbero. Di chi è? 

— «Di Rubens. 

— «Vorrei vederlo. 

«Il vostro interlocutore vi lascia e ri- 
torna un momento dopo ton un individuo 
grave e compunto: è il custode. Questo bra- 
vo uomo preme una molla, la tenda s’apre e 
voi vedete il quadro. Poi; veduto il quadro, 


«_- la tenda si rinchiude e il custode vi fa. un 

È saluto significativo. Mancia. Procedendo nel- 
e. la chiesa, sempre rimorchiato dall’inservien- 

2 IR te, arrivate al cancello del coro, ben chiuso 


ca catenaccio, «davanti al quale si trova un 
PAIA personaggio? vestito “d’una ‘chiassosa unifor- 
SES: IT a che, prevenuto del vostro 
ti SED suo. Ne fate 


di usci me di vostro im- 


ts Ca o P 







ri attende 





pennacchiato e gallonato cicerone vi 
maestosamente. Mancia. Siete così reso 
l’inserviente. Passate davanti alla sacre n° 
miracolo! è aperta. Vi entrate; c'è i] Sa | 
stano. Il portiere si allontana dignitosamen. 
te, perchè bisogna pur lasciare la sua pag 
al sacrestano. Questi s’impadronisce di È. > 
vi mostra i ciborî, le pianete, i vetri i a 
riati che vedreste benissimo anche senza’ ci 
lui, le mitre del vescovo, ecc. Veduta lai. 208 
SELE resta il sacrestano : Mancia. a 

« IL’ inserviente vi riprende nuovamet- 3 
te. Ecco la scala delle torri. La vista, Qi n 
sommo-dell’alto campanile, dev'essere bella, 
Desiderate. salirvi. Il vostro compagno» eni 
spinge silenziosamente l’uscio. ‘Salite una “ Si 
trentina di gradini, poi trovate.il passaggio po 
bruscamento sbarrato. C’è una porta chiusa; È; ì 
Vi voltate :. siete solo, 


Saluta — 










l’inserviente non di fa È 
più. Bussate: appare una faccia ad un fine Val 
strino: è il campanaro. Quegli apre è vi Si 3; 
dice : salite, signore. Mancia. Salite. Il cam Lo 
panaro non vi segue più: — tanto meglio — i 

voi pensate e respirate, yodete di esser solo 
e arrivate, così, gaiamente, all’alta piatta: — 
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QUALCHE COMPENSO ....- 


forma della torre. Là vi guardate intorno, 
andate, venite : il cielo è azzurro, il paesag- 
gio superbo, l'orizzonte immenso. A un trat- 
to vi accorgete che,. da alcuni momenti, un 
essere importuno vi segue, vi tocca col go- 
mito e vi ronza negli orecchi delle parole 
È lo spiegatore giurato e privilegia- 
ommentare ai forestieri le 
campanile, della chiesa e 


Oscure. 
to, incaricato di c 
magnificenze del 


del paesaggio. Di 
talvolta è balbuziente e sordo. Voi non gli 


date ascolto € lo lasciate borbottare a SUO 
piacimento : ve ne dimenticate, contemplan- 
do l'enorme groppi della chiesa, donde si 
staccano i pilastri come costole disseccate, 1 
mille particolari delta guglia di pietra, i 
tetti, le vie, le strade sfuggenti 11 ogni sen- 
soj quasi raggi di una ruota vigantesca, di 
cui l’orizzonte sarebbe il cerchio e la città 
il perno, la. pianura, gli alberi, i fiumi, le 
colline... Allorchè avete ben veduto ogni 
vi accingete alla discesa, dirigendovi 


cosa, 
‘ alla torretta della scala; L'uomo vi si para 
dinanzi. Mancia. — Bene; signore — Vi dice 


inentre intasca il denaro — ora vorrebbe dat- 
Pi A o Tare sii info. di, uo 5 RE - > sd 
mi qualcosa per mei — vi PERLE: 
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solito è un balbuziente, 


- Salite in carrozza. 


Da 
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OPRIA PERSONALITÀ PUR DI CARPIRE 


rica, SÌIgnore, alla’ quale 


debbo due lire per ogni persona. Ma ora, 
facilmente che mi 


vossignoria comprende 

occorre qualcosa per me —-. Mancia. Scen- 
dete. Improvvisamente, una botola si apre 
al vostro fianco. Mette all 
Bisogna vedere le campale di questo bel 
agazzotto ve le mostra, ad- 
Aî piedi del 
che vi aveva 


— «È per la Fabb 


campanile. Un i 
ditandovele per nome. Mancia. 
ritrovate l’inserviente, 
e atteso e vi riconduce ossequio- 
samente fino alla porta della chiesa. Mancia. 
«Ve ne tornate all’ albergo guardandovi 
benéè dall’informarvi, presso qualche passan- 
te, della strada da tenere, giacché la mancia 
afferrerebbe anche quest'occasione. Avete ap- 
esso il piede nella locanda, che vi 
vedete accostare amichevolmente da. un es 
affatto sconosciuto : è lo stafhiere 
che vi riconsegna il passaporto. Mancia. 
Pranzate. Vien l’ora della partenza. Il dome- 
stico vi reca il conto da pagare. Mancia. Un 
ji scuderia porta :1 vostro bagaglio 
o alla messaggeria. Mancia. 
Si parte, cala la notte. E 


campanile 
pazientement 


pena rim 


sere a Voi 


mozzo d 
alla diligenza 


domani tornerete da capo. 


« Riepiloghiamo : Mancia al conduttore, 












a cella campanaria. — 
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.. MANCIA AL PORTALETTERE .. ... 


mancia al postiglione, mancia allo scarica- 
tore del bagaglio, all’uomo della carriola, a 
quello che non fa parte del personale del- 
l’albergo, poi alla donnetta, a Rubens, al 
custode, al sacrestano, al campanaro, al ci- 
cerone, alla È Fabbrica, all’aiuto-campanaro, 
all’inserviente e, infine, allo staffiere, ai do- 
mestici, al mozzo di scuderia, al portalette- 
te: son dunque diciotto in' un giorno. De- 
traetene la chiesa, assai costosa, ne restano 
ancora nove. Calcolate queste mancie secon- 
do un minimo di cinquanta-centesimi e un 
massimo di due lire, obbligatorio, talvolta, 
e avete una somma abbastanza inquietante. 
Non.dimenticate che ogni mancia dev'essere 
una moneta d’argento: i soldi e gli spezza- 
ti di rame sono roba di sì piccolo conto che 
qualunque zoticone li sprezzerebbe. 

« Per questi popoli ingegnosi, il viaggia- 
tore non è altro che un sacco di scudi da 
vuotare al più presto possibile. Ognuno ci 


si mette per la propria parte; perfino il go- 


verno se ne immischia, prendendovi il baule 
e il sacco da viaggio e caricandoseli sulle 


spalle mentre vi porge la mano. Nelle gran- 
di città, i via, 
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la mancia, in modo incredibile e 


e sociali creati dal movimento turistico — 


ggiatoti con bagaglio sono te- 
ciascuno al tesoro reale dodici 
















pantagruelici appetiti dei professi cietà è Da È 
nente ci avrebbe offerto un altro quadro bits $i 
gestivo dei suoi dispiaceri di viaggio, sug. it. 
va verità, sotto questo aspetto, sono alii 49 
tati i tempi, ma non gli uomini: 
progresso li ha resi più avidi. 
Ma le esigenze ognota crescenti 


sone con le quali ci troviamo conti 
te in rapporti valutabili a soldoni, ha e 
guenze che non si limitano a un fastigio ei 2 
spesso oltrepassa i limiti consentiti dai SI i; 
stri nervi: gli effetti sui resultati È To lr: 


tutt'altro che lievi. E sono d’or dine an 


è, Tuna cl (8 
i i i tenuto | 
nella considerazione che gli spetta, “Sus c00N8 
permane una impressione indefinibile qj dit 3 
fidenza derivata sempHcemente dai c SE 


“e pr 
nei Od 


nti Ontatti i 
con persone che sentiamo troppo lontane i es: 
ritmo moderno della vita. | ve 
L'albergo è un organismo. che di a 
sempre più complesso: ha perso la fision GE 
mia di un luogo d’asilo, dei buoni tei - 
passati, e si è trasformato in una ari u 
tutt’ altro che trascurabile, al cui confronto a 
possono impallidire officine anche di qualche ia 
importanza: effettivamente l’albergo Re sd 
ambiente industriale, ove anche Ja he E 
ca non ha piccola parte: gli impianti di i 
scaldamento, le lavanderie, gli ascensori al 
servizi di trasporto costituiscono un astri 
talvolta imponente : vi sono anche da noi ao 


berghi che valgono qualche milione e che 
forniscono lavoro a centinaia di persòi 
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» MANCIA AL CAMERIERE 
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albergatori. che giustamente si 
sentono offesi da apprezzamenti. 
“spesse volte poco lusinghieri, 
| espressione di pregiudizi che ot- 
mai avrebbero dovuto fare il lo- 


La mancia ha senza dubbio 
tribuito enormemente a for- 
mare questa atmosfera sgradevo- 
le: essa crea un rapporto the 
non è quello che unisce il com- 
merciante al cliente, l’industria- 
Je all’operaio. 
ne sono sempre sulla base della 
uguaglianza, quelle invece fra 


viaggiatore e personale d'albergo sono di 


tutt'altro genere : Il viaggiatore è tutto: esso 
ha una superiorità assoluta. Il personale ap- 

invece come un essere il quale ha ri- 
nunciato alla propria individualità indebo- 
lendo 0 cancellando il proprio caratterè per 
raccogliersi in monotoni 
e stereotipi atteggiamen- 
ti, pur di carpire qual- 
che compenso. 

Ed ecco il grave dan- 
no che ne deriva al turi- 
smo: la ‘tendenza alla 
generalizzazione fa sì che 
uomini anche eminenti 
si lascino trascinare ad 
espressioni ingiustifica- 
te ed assurde: persone 
che hanno formato la lo- 
ro vasta esperienza e la 


. FORSE CHE si. 
FORSE CHE NO .... 


“foro coltura viaggiando, studiando altri Pae- 
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si per ragioni politiche, d’arte, d’industria 
od altro, che sentono come i loro stessi figli 
non potranno essere degni di loro se non 
avranno colmato — almeno in parte — le la- 
cune immense degli studi, col conoscere i] 
mondo, non esitano talvolta a trovare paroie 
di scarso incoraggiamento a quel movimento 
turistico che si accusa magari « di fomentare 
la servilità nei secoli ». 

Perchè? L'epoca mostra è caratterizzata 
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»-<- SCOMMETTO CHE MI 
DARA LA MANCIA .... 


Ma anche in questo caso 


(purtroppo!) ‘e il progresso Si 
deve strappare con sforzo 1ncre 
dibile. 

. Il turismo ha 
| ma nen ha ancora potuto elimi- 
nare l’ossequiosità ove basta l’ obbedienza, 
l’ atteggiamento esageratamente cortigiano 
ove occorre dignità. 

Il miglioramento non 
cilmente dall’individuo che 
propria nelle organizzazioni turistiche: egli 
è assolutamente impotente, € qualsiasi rea- 
zione rimarrebbe sterile. Lo spirito di indi- 
pendenza non può farsi strada quando esso 
contrasta con la generalità delle abitudini e, 
peggio, quando può compromettere lo scopo 
lucrativo della professione. i 

L'eccezione è destinata a rientrare presto 
nella normalità se non vuol essere eliminata. 


Re 
può venire che diffi- 


È 
e * 


Le obiezioni che si fanno all’uso e all’abu- 


so della mancia, non Si 
limitano dunque alla va- 


lutazione della quota di \( i Gf} 
spesa — Spesso elevatis- \N 7 ], 
sima — che grava trop- (a Va 7; 
po ingiustificatamente, a % À 
DI 


questo titolo, sul bilan- 
cio del turista. La ragio- 
ne materiale ha grande 
iniportanza, ma è supe- 
rata assai dalla ragione 
morale. 

Vi è — specialmente 
per gli albergatori — un 
interesse grandissimo a 
mantenere elevato nel 
pubblico il grado di con- 





. MILLE GRAZIE, 
RUON VIAGGIO ‘® 


 ficoltà sono d’ordine morale . 


fatto miracoli, 


fornisce l’opera 
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alberghiere non godono di sufficiente consi. 
derazione presso il pubblico. « Per ciò. di 
riguarda la pretesa immoralità della man. 
cia », scriveva recentemente la Rivista Sviz. 
sera degli Albergatori, « il male non può es. 


siderazione dell'ambien- 
te alberghiero, dal pun 
to di vista professionale. 
Se si potesse di colpo eli- 
minare la tendenza al- 








Il criterio fondamentale è di da- 
re applicazione al principio già . 
auspicato da tanti (e di cui si ha fi: 


il proprio bilancio delle mercedi 
2 ai dipendenti, e infine... i clienti 
forse più di tutti sarebbero insod- 


t l'indebolimento dello spi- . sere tanto grande come fanta gente finge gi; 
TP tito di indipendenzà per idimaginnre. Si vedono Ta iezzo agli vomigii 
kE $: sonale, la classe alber- di Stato, ai dotti, ai RI molte grosse — 

ba fiera farebbe iminedia- teste accettare SUDO sig di percentuale, 

di tamente un grande sal- di gratificazioni, di ite di ri 

k ha, to in avanti nella esti- | noscenza, di doni d sac sa altro, e A 
pai mazione generale. quia: cosDiene: toro il più piosolo GA O 
(pa i ‘Abolizione della man- bilità per questo subisca 11 più piccolo Strap. . < SE 
È 3° : cia, dunque? L’abitudi- Po». 23 i 22 SM 
as i CHE AVARACCIO, cin- Ne è così radicata che un. Tuttavia lo stesso mimero di Rivista, Poi-.- 

boe prece SOLTANTO DI cambiamento immedia- ta immediatamente dopo, sotto il. titolo. | 
ego RA to dei rapporti fra clien- . « Questioni d’impiegati» una proposta di ti. «NI 
fs - te e personale sembra impossibile. forma di salari e di abolizione delle mancie —_ (4 
IRR Probabilmente il malcontento sarebbe ge- mediante indennità : il progetto è studiato 
Retta nerale: gli impiegati si vedrebbero meno- Con grande cura anche nel dettaglio, e quin: 
MagiiSe mati nei loro materiali interessi, di verrà riprodotto in un prossi- {kr 
Po Sa i proprietari dovrebbero. gravare mo numero di questa Rivista. SR 
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i disfatti, per due ragioni: la pri-. qualche raro esempio anche pres- S > 3 
ma non fa troppo onore al senso so qualche albergo italiano) sem- È —© 
\ d’equità del personale, la seconda plicissimo in apparenza, ma non —‘’ 


dimostra la fragilità umana. 


| scevro di difficoltà pratiche, di -® 
het È indubitato che la puntualità e i perfe 


un aumento percentuale sull’ importo del* ni 


zionamenti nel servizio, le prestazioni gra- 
devoli che agli occhi di un distratto possono 
anche assumere l’apparenza di spontaneità, 
non si ottengono che dietro un immediato 
compenso : molti perciò si sottopongono con 
piacere a questa forma di rimunerazione, pur 
di non rinunciare a quelle sfumature che 
sono elargite soltanto caso per caso, e che 
rappresentano per essi altrettante necessità. 
D'altra parte, senza la mancia molti clienti 
si sentirebbero diminuiti nell’abituale consi- 
derazione, dosata a seconda dell’entità del 
corrispettivo, per cui sarebbero desiderosi di 
esser. solleticati nel loro falso amor proprio 
e quindi tentati di ‘ricompensare le piccole 
cure che loro vengono prodigate. 


adi -._ 
- La soluzione del problema è dunque assai 
- difficile; tuttavia è notevole il fatto che l’e- 
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conto da pagare all’ albergatore, variabile a _ È 


— 
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seconda della durata del soggiorno e dell’im- © 
portanza dell’albergo. - 
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- Ma, ciò che ancora è più notevole, è che 
la proposta è fatta dalle varie associazioni 


- dei lavoratori dell’albergo, ed è un sintomo 


caratteristico di risveglio del senso di digni- - SB di 
tà individuale e proîes- _ Ss 
sionale. 

La nostra. Società de- 
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DI 
gli Albergatori, se ne <& 
sta_ pure occupando nel- «Ss 
la sua Rivista, e giusta- È 
mente osserva che 1’ ar- SÙ 

x | Rei 
gomento è stato da tem- È 
po già trattato da diversi i È 
punti di vista e con di- î 


versi intenti. 

Un albergatore inila- 
nese, rammenta, che nel 
1909-10, in seguito ad un 
articolo sul «Corriere 
della Sera » la Rivista 
della S.IT.A, ha ricevnto 
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| ybblicato diverse proposte in sen 

| <bolizione che sembrò allora ore 

, _ Labariperwcin anche da noi. 5 
, Poichè le difficoltà da superare sone da 

S.T.A. se riuscirà nella riforma 


È. Ì grandi, 
te ton nostra 


| 

i 

ts Tuttavia occorrerà del tempo: la forza del. 

l'abitudine, gli interessi in giuoco, tutt'altro 

| che indifferenti, costituiranno altrettante re- 

sistenze tenaci. 

i mr 
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Comunque, ci conforta il movimento ini- 
ziato : confidiamo che si arrivi realmente al- 
l'abolizione: la questione ha una importan- 
za fondamentale sull’apprezzamento dell’in- 
dustria alberghiera e quindi influisce sul 
suo progresso. Finchè gli albergatori per- 
metteranno che nella propria casa, sotto 1 
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loro occhi, si svolga lo spettacolo delle man- 
cie come si vede ora, troveranno infiniti 
clienti che considereranno con sprezzo nom 
solo «il , ma anche gli stessi pro- . 
prietari: i più indulgenti loro - 
ogni simpatia. E finchè le più gravi qne- +0 


o nell’intimo 
vi è 


, 


stioni- alberghiere non entran 
della parte intellettuale del pubblico, 
poca speranza di riuscire. 

Parlate di questioni alberghiere al ban- 
chiere e al legislatore : ahimè! generalmente 
non sono maturi: sono troppo impregnati 
della mentalità comune. IL’albergo, anche 
soltanto quel luogo ove tutto è 


per essi, è 
ia nella forma che ben 


imperniato sulla manci 
conosciamo. Chi si preoccupa di sacrificio di 


albergatori, di requisizioni, di ‘conseguenze 
sull'economia del paese? La mancia, 
tutto! i 
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ER iniziativa della I.. A. N. si sono riu- 

_ niti a Milano il 12 gennaio alcuni 

rappresentanti dell'Esercito e della 

_ Marina, industriali, tecnici, piloti, 

funzionari di Stato, rappresentanti di Enti 

vari, giornalisti per studiare i ‘gravi proble- 
mi relativi all’attuale difficile momento. 

Lo sviluppo che la guerra ha dato all’ae- 
ronautica ed ‘in ispecie all'aviazione — nel 
convegno della IL. A. N. non si è parlato che 
d’aviazione — ha creato una nuova situazio- 
ne di fatto che al chiudersi della guerra stes- 
i sa ed all’iniziarsi del presente, periodo pacifi- 
dia. co ha riflessi di vario ordine e di diversa por- 
pa. | tata. Principalmente :. 
| a) ha creato problemi specifici di natura 
Sì economico-industriale riguardante il trapas- 

© so delle industrie aviatorie dalla attività di 
La guerra alla attività di pace; 
E: i b) ha creato problemi giuridici interna- 
Et zionali e nazionali dipendenti dalla possibi- 
i lità di applicazioni pratiche dell’aviazione ai 
servizi civili. 

È Tali due gruppi di problemi si scindono in 
OS: molteplici questioni concrete, rispetto alle 

i quali si manifestano diverse e talora opposte 
i tendenze a seconda dei diversi e talora op- 
posti interessi in giuoco. Non ‘occorre. gran 
| che per rilevare, scorrendo, concordanze ed 
5 attriti fondanfentali. Conchiusa la guerra, ad 
Ti | esempio, è interesse dello Stato ridurre al 
ae minimo i propri-carichi residuali nei con- 
3 fronti delle industrie di guerra e quindi an- 
(ssa che nei confronti dell’industria aviatoria: è 
pei in perfetta antitesi l’interesse degli indu- 
striali dell’aviazione, i quali, non disponen- 
do di nessun mercato all’infuori di quello 
statale, sentono stroncata all’improvviso ogni 
loro attività. Quali i danni e quali i vantag- 
gi e quale la soluzione meno lesiva degli op- 
Dica posti interessi di gruppo? In che ed in quan- 
Si to .l’interesse dell’economia nazionale è in 
p3dee conflitto con l’interesse diretto ed immediato 
sicari + dello Stato ed in accordo con l’interesse del- 


pratici dell’aviazio- 
E quali i 
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blico, l’ordine internazionale, impongono a 
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esempio, che precedentemente alla guerra, 
l'Inghilterra si mantenne in istintiva diffi- 
denza verso lo sviluppo della navigazione 
aerea, quasi costituisse minaccia alla sua po- 
sizione di privilegio sul mare. In che senso 
economicamente e politicamente potrà influi- 
re nella posizione reciproca delle Nazioni e | 
degli Stati l'applicazione su vasta scala dei 
trasporti aerei ? E quali particolari vantaggi, 
economici e politici a quello fra gli Stati od 
a quel gruppo di Stati che riuscisse preva- 
lente nella gestione dei grandi raccordi aeréi 
fra Nazione e Nazione, fra continente e con- 
tinente? ; i 

Credenti o no, entusiasti o meno non Si 
può negare: ove vasti ed intensi raccordi 
aerei internazionali ed intercontinentali si 
realizzano, verrà spostata la attuale e relati- 
va importanza economica dei varii centri, 
verrà spostata in estensione e direzione la 
stessa civiltà attuale. 

Le divergenze di interessi (presenti e fu- 
turi) economici, politici, morali, si riflettono 
anche e profondamente nei molteplici pro- 
blemi concreti di ordine giuridico internazio- 
nale e nazionale. Che la soluzione di detti + 
problemi si inquadri piuttosto mel principio 
della libertà dei cieli od in quello opposto 
della sovranità, è astrattismo, è funzione di 
teoria, è cosa di secondaria impottanza : quel. - 
lo che importa, quello che sposta, definisce, 
crea o cancella determinati interessi, è il 
modo concreto di soluzione: di tali insorti ed 
insorgenti problemi, sono i termini specifici 
della regolamentazione in progetto. Se si, 
fosse tenuto conto di quanto prepara la Com- 
missione interministeriale: per l’aeronautica 
civile, si sarebbe rilevato come questa elabori 
norme lontane da entrambe le tesi sopra ac- 
cennate, forse meglio inquadrate in un’ipo- 
tesi — sia pur nuova in senso giuridico tra- 
dizionale — di sovranità internazionale sul 
cielo: riflesso evidente ed immediato della 
attuale situazione economica e politica da 
parte di un vasto gruppo di Stati. 

È indubbio: la sicurezza, l’ordine pub- 

























carico del nuovo mezzo determinate regola» 
ientazioni e deteftminati controlli. 









{quali modi, term 
Sar? più dell'industria che gestisse.i tra- 
DI, i “DA ridurre al minimo regolamen- 
i de, grolli e carichi derivantine : ciò talora 
O sizione talora in aecordo con lo Stato, 
pn opPE opposizione talora in accordo con 
ta resse dei varit sottogruppi costituiti e 
nnt rendi come piloti, personale ‘addetto 
oe rziende dell’una e dell’altra Speciè, fun- 
all ] È ® —& . a _% Li 

22° rii di Stato, enti morali, turistici, spor- 
ffri volti all'ogastio. 

dI convegno indetto dalla L. A. N. sono 
Ponti rappresentanti di, tutte le catego- 
fatte di persone che abbiamo indicato 
L “je prime righe di questo articolo. Esten- 
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Bice è varietà che, a nostro avviso, se ha 
‘giovato esteriormente al Convegno, ha nuo- 
Sato nella sostanza e nella conclusione. I 
| diversi gruppi hanno accennato alle loro di- 
ese tendenze — gli industriali le loro preoc- 
i cupazioni immediate e future, i piloti le 
foro critiche ed ì loro dubbi, i giuristi le loro 
ipotesi — ma o non hanno potuto concretar- 
leo, concretate, non hanno potuto esser mes- 
<eai voti. La ragione di questo fatto che to- 
olîe efficacia ai risultati del convegno sta nel 
, troppo ampio e complesso oggetto dato al 
- convegno. Non esiste una aeronautica od 
‘n’aviazione astratta, indipendente da chi 
 Infa: ovverosia in tanto vi è un’aeronautica 
| ed un’aviazione in quanto vi è chi fabbrica, 
| chi pilota, chi controlla, ecc. In un avvenire 
| non lontano potremo dire che in tanto esiste 
| ama aviazione da trasporto in quanto esisto- 
no passeggeri e merci da trasportare. Dar 
voce alle tendenze, agli interessi, alle aspira- 
zionî delle diverse categorie costituenti un 
determinato assetto, è funzione sommamente 
‘utile affinchè una buona attività di Stato ne 
possa tener conto nella esplicazione delle 
funzioni sue. Ma appunto per questo le di- 
verse voci — anche se discordi — devono 
aver modo di farsi intendere, devono potersi 
esprimere concretamente. 
L'ordine del giorfio votato, nel quale sono 
sparite lè tendenze-molto accentuate dei sin- 


goli gruppi, è il seguente: 
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Il convegno aereo di Milano, udite le re- 
lazionì della L. A. N. e dei Senatori e Depu- 
ad lombardi in seguito a discussione gene- 
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dugio la navigazic 
zione militare da 
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pid cons 
guentemente uniformandosi a questi de I 


| mitazione dei diritti di sovranità dei singoli 
Stati sull’aria ad essi incombente per le esi 
genze richieste da ragioni di sicurezza; reci- 


procità internazionale e scambio internazio” 
nale dei servizi ; aa 
| b) ripristinamento immediato della libe- 
ra navigazione aerea secondo le norme vigen- - 
ti prima della guerra, in attesa delle conclu- 

I da del prossimo congresso internaziona'e 
IRPR SIE) RIF ». 
_c) concessione ad organi ioni indu- 
striali, costituite con l’aiuto tecnico € con 
facilitazioni economiche da parte dello Stato, 
dell'esercizio di linee aeree per servizio VIas” 

giatorì e posta con congrui sussidi statali; 

. d) soluzione urgente del problema di tra- 
passo delle industrie dalla produzione di ap- 
parecchi di guerra ad apparecchi | aero- 
trasporti di pace; con istituzione di concorsi 
e di premi; PE 

° e) istituzione di un più rigido insegna- 
mento professionale, tale da creare un pe. 
nale di navigazione. e di rotta con esclusivo 
diritto dello Stato di concessioni dei brevetti 
di pilota e controllo degli apparecchi ;_ 

f) espropriazione per il titolo di pub- 
blica utilità delle aree da adibirsi a porti 
aerei e concessioni preferibilmente ai comu- 
ni e provincie dell’esercizio dei porti stessi; 

g) organizzazione da parte dello Stato 
con concorso della L. A. N. dell’Istituto car- 
tografico del T. C. I. ed eventualmente di 
altri Enti, di rotte aeree e relativa cartogra- 
fia; di servizi regolari e delle segnalazioni 


aerologiche. 
ERRICO BUGNI. 


Rispetto a quest’ultimo punto dell’ordine 
del giorno, il T. C. I. è lieto di informare 
che da tempo ha în esecuzione una Carta 
che si ritiene possa riuscire assai utile per 
aeronavigazione. Su dì essa verranno, a tem- 
po opportuno, fornite ampie notizie. 

Il T. C. I. ha pure già da mesi ripreso il 
lavoro di una nuova edizione del proprio An- 
nuario dell'Aeronautica: sarà il sesto della 
serie, e naturalmente, avrà impressa la fisio- 
mnomia nuova data dalla guerra; sarà una 
piccola enciclopedia tecnica, economica, scien- 
tifica, illustrativa e pratica di tutto quanto 
riguarda le espressioni di attività che trag- 
gono origine diretta od indiretta dall’avia- 
zione. 
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La ferrovia del Benadir. | È e 

ha autorizza 7 

seo toria st Da nu 
i OV 

paga coro di 265-km. 


Un recente 
struzione di 
scio, capitale 


i n 
ere Iscio Baidoa con eget i rolungarsi Verso 


e che eventualmente de 
Lugh ed il confine it 


nare ferrovia, che i tecnici assicurano PO: 
tersi costrurre con relativa $ ero: "i ; 
sai importante non solo per lo svill ppi fa 
colonia del Benadir, ma altresì per (CAR 
tamento della regione .meridiona Si tn 
tiopia. Si osserva che Coe = ta ; 55 La 
Asinara-Cheren da nor tà ire le 


nadir da sud sarà possi 
inerci dei mercati etiopici verso 1 nostri porti 
del mar Rosso e dell'Oceano In oa]. 
do da valorizzare i nostri posse uo goti 
trei e somali, anche come colonie di 


sito. 


alo-etiopico meridio- 
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Nuove comunicazioni colla Francia. 


Si discute assai in questo momento circa 
la necessità di migliorare le comunicazioni 
colla Francia. i 

Oltre quanto fu già annunciato dall’on. 
Villa, ministro dei Traspotti, € cioè il rad- 
doppiamento dei binari € l’elettrificazione 
delle linee già esistenti, si torna ad affaccia- 
re l’opportunità di aprire nuove gallerie tra- 
verso le Alpi. Da taluno si propone l’aper- 
tura di una linea Aosta-Chamonix col tra- 
foro del Monte Bianco; altri preferisce una 
linea Oulx-Briangon con una galleria traver- 
so il Monginevro. Vi è poi un progetto fa- 
vorevole ad una comunicazione diretta To- 
rino-Marsiglia traverso il Monte Delfino, 
progetto che incontra molte opposizioni pel 
timore che con una tale linea si avvantaggi 
il porto di Marsiglia a danno di quello di 
. Genova. 

È desiderabile che l’importantissimo pro- 
blema venga discusso a fondo, perchè non 
accada che con deliberazioni non sufficiente- 

e ponderate, o che trovino base più in 
i entusiasmi che non nella realtà 

, non si pregiudichi vin 

carro RS dr .l gravemente l’in 
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Riforme nelle ferrovie É 


Secondo quanto sj 
dello Stato Prussiane cia, ed 
quante riforme che costi ltr RUS 
luzione contro le tragjyi. iScone "i 
in argomento. “loni Sin 0. ina 

La spinta è stata de Tui gr 
forti spese per la ripara: da 
ne di materiale rotabile I 
linee, spese per le quali 
dinazioni per l'importo SONO 
. Per le merci è di 
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terza ; 
classe 35 % ; prima cla 
È poi previsto in un 
duzione delle classi a du 
linee a trazione elettrica 3; 


per i trams. La direzione del a 
siane osserva che Ja prima Ge fer 
co frequentata, lo sarà PC asse, fin le 
nuovo forte aumento di tarifi ENO dont ‘ 
Sl può proporre la soPpressig Tuttayi “il 4 
per lo stato miserando in cose iMmegiot — 
teriale, e per i vincoli di trace vasi Pa i 


Economie attuabili sulle tramvie 


IL'Electric Railway Journ 
sante articolo, nel quale sono esami è 
economie che la Compagnia delle tranci 3 
REDSAS (U. S.) ha creduto suò don À 
realizzare prima di i Ted 
delle tariffe Procedge all'aumento 

Anzitutto si sono saldate all’areo tal 
le rotaie, economizzando così nella Rao 
di ritorno, nei collegamenti in raincnni Ve 
nendo la soppressione quasi completa di 
danni dell’elettrolisi. Poi Ja manutenzione 
della strada è stata resa meno onerosa @agie 
alla larga adozione di macchine, pes 
tutto di utensili ad’ aria compressa o elit. 
trici. CIA 

La rete di distribuzione fu ristudiata 8° 
poterono economizzare 500.000 franchi dit 
me; inoltre si ottéenne di diminuire la sp 
di manutenzione di essa. Si adottarono 
gnali automatici che resero più sicuraà 
circolazione ; si studiarono pure carrelli 
tori di un modello perfezionato, cosina 
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È di costruzione degli Stati Uniti VISASMLI RR 
;* macchine, tra 1 quali poi le compa ie 
I scelgono quelli più adatti pel loro.tipo dl 
ene di servizio: a questi possono poi r- 
; rsi de varianti che si preferiscono. a 
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(© qa scarsezza degli animali da tiro, la dif- 
D Pficoltà di procurarsi' la benzina, che d’altra 
> parte Si mantiene a prezzi assai elevati, ti- 
| nette in discussione il progetto di utilizzare 
bel trasporto delle merci le tramvie urbane. 
e <Gulla questione sono diversi i pareri: è be- 
To pe però SI Sappia che. tale trasporto. è in 
"ipso già da tempo a Nizza, a Bilbao, a Du- 
—blino, dove si hanno treni merci di quattro 
ni <geicoli sulle linee tramviarie, a Birmingham 
“a Bradford, dove circolano per le vie auto- 
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PER IL PARCO NAZIONALE DELL'ABRUZZO 


ln base ai risultati dei vari sopraluoghi fatti in 
parchi nazionali, nominata dalla Federazione «Pro ) 
tando ‘a termine la planimetria ‘definitiva della zona 


prossima la pubblicazione del decteto-bozze 
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che anché in questo caso. e su 
occupate dai veicoli ‘per un tempo È fi È avel 
va dire iche: Ji Circolazione: cina 

SSIS OEGIDALAE <* Seu 


il 1ogo 
i Fol’energia: elettri- , 
ca elle ore notturne, quando essa È inuti- 

al | ii altri servizi. n. ul 

‘Va notato poi come per: taluni ‘speciali ti-, 
pi di trasporti nell’interesse delle pu bliche 
amministrazioni le tramvie stano particolar= da 
mente adatte. | Ma SESIA fer 7%). 
Anzitutto è reso agevole 1l trasporto. dere iL. 
rifiuti, che. non occorre più bruciare, ma che uo 
possono essere utilizzati per la concimazione,. |» 

poichè con piccola spesa Sì possono portare 

i rendendoli 


direttamente nel luogo di produzione E TOA 
candoli ‘al luogo. di.consumo. ©“ è... PR, 
Inoltre le traimvie possono servire. assal 
bene pel. trasporto di bagagli e colli volu-.. 
minosi con grande comodità del :pubblico. 
Infine vi è il servizio di ,approvvigiona- 
mento déi mercati che-si svolge quasi esclu- 
sivamente nelle ore notturne € chè potreb- 
be essere un campo in. cui potrebbe dare nor 
tevoli vantaggi il servizio tramviarlo per le 
merci. | 
Il problema meriter 
anche in -Italia,, non 
in valore sempre. più 
carbone bianco. 


-T anche diminuito. 
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ebbe di essere studiato 
foss’altro per mettere 
le risorse. del nostro 


SRO 


Abruzzo dalla Commissione, per 1 
fontibus» di Roma, si sta ora por” 
che costituirà 11 Parco nazionale 


per l'istituzione ace 
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Secondo esperienze istituite in Francia | 
tanks sarebbero utilizzabili per la trazione 
di convogli di barche. Nelle vicinanze ©! 
Epernay sul canale della Marna, con Un 
tank leggero si ottenne una velocità di tre 
chilometri all'ora, doppia in. confronto di 
quella che si otteneva con mezzi che si ave 
vano prima a disposizione. 


Mentre da noi la questione della marina 
mercantile non esce dal pelago delle discus- 
sioni, in Francia si dà opera alacre a r1sa- 
nare le ferite della guerra. La marina mer- 
cantile francese ha ottenuto 100.000 tonnel- 
late della grande flotta mercantile costrutta 
o da costrurre negli Stati Uniti: por 750.000 
tonnellate sono state assegnate dall’Inghil- 
terra ai trasporti francesi; infine la Fran- 
cla si prepara a costrurre in cinque anni 
tre milioni di-tonnellate di navi per l’im- 
porto di due miliardi di franchi. I crediti 
relativi sono stati votati dalla Camera fran- 
cese fino dallo scorso novembre. 


Ultimati ormai nelle loro linee generali 1 
progetti del porto di Milano, si annunciano 
avanzati gli studi per poter dar mano ai la- 
vori. Per ora si provvederà al generale sban- 
camento di tutte le aree da adibire allo sca- 
lo, nonchè alla formazione dei rilevati per 
la stazione tramviaria, per gli edifici civili 
ed industriali. i 

Si tratta di un complesso di lavori per 
circa quattro milioni di lire, con un movi- 
mento di terra di 1.800.000 metri cubi. 

Intanto si provvederà da parte del comune 
di Milano alla demolizione del bastione di 


porta Ticinese per ottenere le aree destinate | 


all'ampliamento e alla sistemazione dell’at- 
tuale darsena. Anche questi lavori si inizie- 
ranno al più presto, e, con ogni probabili- 
lità, nel prossimo febbraio. 


——_— ‘ 


I giornali politici rilevano le eccellenti con- 
dizioni di attrezzatura e di organizzazione 
del porto di Trieste, munito degli impianti 
meccanici più moderni e più potenti, così da 
rendere rapide le operazioni portuarie in 
inodo veramente maraviglioso. E si osserva 

- che ciò che l’Austria aveva fatto pel maggior 
. porto de Ut: Monar ch 16 , dovrebbe esser fatto 
| melle stesse AT i giori nostri 
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i: ciù i vuole davvero che fj | 
rti; ciò Se SI VUO ai 
po l'Italia ottenga nel commercio marittimi 
il posto che le spetta. | 
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Un nuovo canale tra Parigi e il marcia (di 
promosso da uno speciale Comitato, e ja 
lativi studi sono già assal avanzati. ]] cao 
nale congiungerebbe Parigi a Dieppe: calì "SI 
una via navigabile più breve e più diretta 
della Senna : S1 avrebbe anche il vantappi ci ii 
di avere a disposizione una linea indipen RO. 
te dalle inondazioni che impediscono spera 
la navigazione sulla Senna; infine si calcola) 
che il nuovo canale possa giovare assai è (i 


trasportare 1 minerali della Francia o 
tale alla regione industriale di Beauvais È 
di Creil, così da usufruire di natanti che oÒ 
trimenti farebbero il ritorno a vuoto dopo: 
aver scaricato i carboni inglesi. "SU 

Come si vede, l’interessamento dei nostri 
vicini per le vie d’acqua non accenna ad'ag °° 
quetarsi € ciò può valere a stimolare chi tri Pa 
noi ancora mon fosse convinto della‘ grande 
importanza che i trasporti acquei assumerap. 
no sempre più. O 


L'Engineer rileva comela produzione dei ‘°° 
cantieri di costruzioni marittimi abbia subìté 
notevoli cambiamenti durante la guerra; sigle 
nei paesi belligeranti che nei neutri. 

Gli Stati Uniti che nel 1914 non rappre 
sentavano che il 7 % della produzione înog- 
diale, mentre l’Inghilterra rappresentava ij "S 
58%, ora hanno preso il primo posto, met 
tre Inghilterra, Francia ed Italia non pro- 
ducono a sufficienza pei rispettivi bisogni, 

La Norvegia, soprattutto, poi la Svezia e 
la Danimarca hanno invece fatto un grande © 
progresso nelle costruzioni navali. E mag: #8 
giore di tutti lo ha fatto l’Olanda che Ha 
aumentato del 30% i suoi mezzi di produ- ® 
zione. La Germania ha fatto un progresso I 
anche maggiore. Pag 

Perciò in Inghilterra orta si insiste per as- 
sicurare al paese una produzione annua di‘ 
3 milioni di tonnellate. E in Italia? 


——_—————- 


La. necessità di dare opera energica alla 
ricostituzione della marina mercantile ita- 
liana appare anche più evidente quando sî ‘* 
considerino nella loro cruda efficacia 1 dati. 


* e e tn 





| statistici sulle costruzioni nei cantieri del- 


À LIRE al 1, TUBO | 18. 
Mi Su 564 mila tonnellate approntate È 
mente, in media e in comp esso? Ria 
la furono costruite dall’Italia, mentre il 
| Giappone ne costruì ben 45.000, la Gran Bre- 
tagna 216.500 e gli SL Uniti 280.000 
| °—’9Aggiungasi a questi dati la ‘azioni 
BIS fatta ificinbpente alla Cattera dal Micistro 
dei Trasporti e cioè che oltre la metà del no- 
“stro naviglio mercantile è andata distrutta 
durante la guerra e che le nuove costruzioni 
hanno raggiunto appena il 15 per cento del- 
le perdite subite: e si comprenderà quale 
programma di intenso lavoro sia necessario 
ai nostri cantieri se si vuole che la marina 
i mercantile italiana riprenda almeno il mo- 
È desto posto tenuto prima della guerra. | 





La Commissione che studia l’allacciament 
. È) 
per via d'acqua di Milano col lago Maggiore 
e Torino, ha scelto, come tracciato’ del canale, 


giore, proposta dall’Ufficio tecnico munici- 
pale di Milano : il progetto comprenderà 
uno tecnica di notevole importanza, e 
cioè l’attraversamento del Ticino con un pon- 
te canale di circa due chilometri di lun- 
chezza. | 

A questa linea si allaccerà a Bornago il 
canale che da Torino per Chivasso si dirige 
sul Lago Maggiore; canale che, per tal mo- 
do, formerà anche la comunicazione acquea 
di Torino con Milano. 


_—_— 


La Germania intende ricostruire la sua 
flotta mercantile. Poichè probabilmente 
gli interessi economici della Germania re- 
pubblicana non difteriranno da quelli della 
Germania imperiale, non è difficile che ven- 
ca tenuto fermo il progetto di legge votato 
al Reichstag per ricostituire la flotta mercan- 
tile. Gli armatori della Germania dovranno 
costruire 1.500.000 tonnellate di nuovi va- 
pori di carico, con una spesa di 450 milioni 
di marchi. ; 

Non essendo possibile che la spesa venga 
sostenuta dagli armatori tedeschi, interverrà 
il governo anticipando 300 milioni senza inte- 
resse e col solo obbligo di render la somma 
entro trent'anni per una metà; e per l’altra 
metà si dovrà pagare l’interesse del 6% € 
si dovrà rendere la somma entro dieci anni. 
Te navi dovranno essere pronte entro cinque 
anni dalla conclusione della pace; ma 725.000 
tonnellate di naviglio nuovissimo sono pronte 
sin d’ora a prendere il mare. 

Tutto ciò sarà bene sia meditato, special- 
mente in Italia, dove si progetta molto, ma 
st fa relativamente poco. 








In Olanda, per conto di una compagnia di 
navigazione di Rotterdam, si sta costruendo 
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in petiodi di calma o contro vento. Queste 
navi sonò lunghe 42 m. e larghe 8: pesci 


«no 3.74 e dislocano 550 tonnellate. Il 1no- 


tore ha una potenza di 130 cavalli.» 
‘Ecco un tipo di nave al quale qualche 
anno fa non si sarebbe pensato di arrivare. 
: 


Si è progettato un canale navigabile nella 
zona aperta di Napoli. Esso sarà formato 
dalle acque dei tre fiumicelli che corrono 111 
questa zona: Canale Sanseverino, Lamia € 
Corsea ; sarà profondo dii più di un metro 
e iezzo e largo in media 20 m. Lo scopo di 
questo canale è quello di congiungere la,zona 
aperta creata colla legge del 1914 coll’altra. 
di nuova creazione di 5.500.000 mq. accapar- 
rati da ditte industriali. Il canale sarà per 
ora lungo 4 kin. e permetterà il trasporto di 
materie prime mediante chiatte © pontoni ‘. 
che, imbarcatido le merci dal bordo dei ps 
roscafi, le scaricheranno alla banchina flu- 
viale dello stabilimento a cui sono dirette; 
in senso inverso si farà la stessa operazione 
coi prodotti lavorati. 1 

Il canale potrà in avvenire estendersi fino 
al Sarno e al basso Volturno, creando una 
rapida via di comunicazione tra il porto di 





‘ Napoli e le provincie di Salerno, Caserta e 


Avellino. i 

Nuovi grandi canali vengono progettati in 
Germania. Evidentemente si mira anche per 
questa via a rimediare ai gravi danni econo- 
mici apportati dalla lunga guerra : ed è bene 
si conosca anche tra noi con quale coraggio S1 
affrontino colà importantissimi problemi, e 
quanta fiducia si abbia tuttora nei vantaggi 
che possono derivare da una bene organiz- 
zata navigazione interna. 

Alcuni mesi or sono la Camera di commer- 
cio di Lubecca riprendeva in esame il proget- 
to russo per un canale tra Cherson e Riga. I 
delegati tedeschi alla loro volta spingevano 
il Governo dell’Ucraina a rivolgere la propria 
attenzione al progetto di un canale tra Cher- 
son e Danzica o K6nigsberg, ai piani relativi 
al Dnieper e alle indagini per ottenerne 1) 
collegamento col mar Baltico: e in base, al. 
ciudizio di una commissione. all’uopo  no- 
minata si decideva di provvedere ai tre ca- 
nali Cherson-Danzica, Cherson-Riga, Cher; 
“on-K6nigsberg. Fu subito versato un milio- 
ne di marchi per le operazioni preliminari. 

Il Governo della Baviera poi ha destinato 
due milioni di marchi per l’esecuzione del 
progetto di un canale navigabile tra Aschaf- 
ienburg e la irontiera dell’impero presso Pas- 
san. Oltre all’allacciamento del Meno col Da- 
nubio per Aschaffenburg, Bamberga, Norim- 
berga» e Steppeberg, si pensa al congiungi- 
mento del Neckar col Danubio, pel quale un 
industriale privato ha già dato un milione di 
marchi e lo Stato un sussidio di 100.000 mar- 
chi. Questo canale si farà tale da poter acco- 
ghiere natanti di 1200 tonnellate. 

Infine si studia ancora l'allacciamento del 
Dannbio al lago di Costanza, 
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disporrà della installazione 
: evere 1 viaggiatori in con 
La concezione del grande transaereo deve ni tali da non far rimpiangere la trab 


I grandi transaerei. modo perchè 

corrente a Il dizio. 
essere distinta da tutte le concezioni realiz- a dei nostri nonni. allan 
zate per la necessità della guerra. Non piu ) 
bombe, mitragliatrici ed altri arnesi di of- 
fesa e di difesa; non più grandi al- 
tezze da raggiungere. Basta al 
grande transaereo di salire quanto 
occorre per essere libero dagli o- 
stacoli del suolo. 

Gli apparecchi attuali da bom- 
bardamento sembrano già suscet- 
tibili di trasformazione; il loro a- 
dattamento ai bisogni della navi- 
gazione aerea è semplice; ma essi 
costituiranno soltanto il punto di 
partenza. verso quella che dovrà 
essere la soluzione ideale. 
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L'APPARECCHIO GIGANTE. 


Il vero vascello dell’aria deve es- 
sere un apparecchio specialmente 
creato per il nuovo uso: viaggio 
comodo a lunga distanza. dat 

Esso sarà dunque più grande di tutti gli 
apparecchi che finora, sono stati costruiti. 
Utilizzerà diverse migliaia di cavalli-vapore 
ripartiti razionalmente in più motori di me- 
dia potenza, indipendenti gli uni dagli altri 
e perciò offrenti assoluta sicurezza. Sarà co- 


A TTRZIO , 
INIST RIZIAGAE 





— Ts 


moderne, venne già studiato e realizzato d 
un precursore russo dell’aviazione, Sikorsky. | 
il cui famoso « Ilia Mourametz » presentava | 
cià un certo comfort, come è facile rendersi 
conto dalle illustrazioni unite. Saloni pol «| 
trone, tavoli da ‘giuoco, illuminazione elet! si 
trica, larghe verande dalle quali ì 3 
osserva il paese, passerelle per}: 8 
: 
| 
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viaggiatori avidi di grande aria è 
di spazio. 

Tale tipo di apparecchio ha cià 
fatto le sue prove compiendo nùme 
rosì raîds di guerra. Soltanto Je 
necessità belliche lo hanno trasfor 
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lo stesso spirito in- 
ventivo tende ora 
a studi nuovi che 
ci daranno qualche 
cosa di fenomenale. 

Vedremo il vero tr 
un posto di comando, un equip 
camera delle macchine (10, 20 0 30 motori 
installati nello spessore delle ali) ZOnE i 
bine per viaggiatori, compartimento per Da 
gagli, telegrafia senza fili, centrale elettrica 
er l'illuminazione, proiettori per seenala- 
zioni notturne, ecc. È 

Così realizzato il transaereo riunirà tutti.; 
requisiti di comodità e di sicurezza. Conser- 
verà una velocità commerciale sufficiente (1 O 
km. c. all'ora), acquisterà per le sue het 
sioni un raggio d’azione importante e una 
capacità di trasporto non più trascurabile i 

Il orande transaereo porterà tonnellate ( IO 
a 20) sulle terreferme e sugli oceani e rea- 
lizzerà la grande economia del cammino più 
corto nel tempo più breve. 


ansaereo, comportante 


aggio, una 
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Tra il vecchio e il nuovo. 


Sarebbe arrischiato affermare che l’atma 
aerea abbia avuto intiero, nella guerra, il 
suo sviluppo. A questo si oppose spesso 
malgrado gli eroismi magnifici e gli ardi- 
menti superbi, la esitanza dei dirigenti, i 
quali, anzichè spalancare le vie del cielo 
alla nuova conquista, considerarono la mac- 
china alata come capace soltanto di assolvere 
un ‘modesto compito sussidiario. 

È, perciò, da augurarsi che una più acuta 
vista guidi l’aviazione nella sua trasforma- 
zione affinchè l’Italia abbia quel rinascimen- 
to industriale aereo che le procurerà larga 
immesse di profitti per i suoi traffici e vasta 
fama nel mondo. 


Il problema più urgente, posto dalla ces- 
sazione delle ostilità, è quello dell’impiego 
delle forze aeree. Comunque si produca, tan- 
to per ciò che riguarda i piloti, i meccanici, 
gli operai specialisti che si contano a mi- 
gliaia, quanto per il materiale fisso e mobile 
il cui valore si eleva.a molte centinaia di 
milioni, la. soluzione migliore sarà quella 
che, contemporaneamente, rispetterà gli in- 
teressi in causa : quelli dello Stato e quelli 
degli individui. fi 





pron 


Interesse dello Stato SI È 
di non perdere tutto il 1ma- 
teriale di cui dispone e il 
denaro che esso ha speso 
per la formazione dei pi- 
loti e dei meccanici. 

Interesse degli industriali di non trovarsi 
improvvisamente senza lavoro. Interesse dei 
piloti e dei meccanici di avere assicurato un 
impiego corrispondente alle loro attitudini. 

Interesse, infine, del paese è di allargare 
domani, per mezzo della aviazione, la pro- 
pria influenza nel mondo e di essere in gra- 
do di sostenere la concorrenza delle altre na- 


zioni per la conquista delle vie aeree. 


Per soddisfare a tutti questi legittimi in- 
teressi occorre sormontare gravi difficoltà 
dovute alcune alla importanza degli effettivi, 
altre alla qualità del materiale militare le 
cui caratteristiche non sono quelle richieste 
dalla aviazione commerciale, altre ancora di-. 
pendenti dal fatto che tra i dirigenti non 
mancano ancora coloro i quali tuttavia. dif- 
fidano «dell’aeroplano come mezzo dî  tra- 
sporto. 

In breve, vi sono troppi piloti mentre non 
esistono ancora apparecchi appropriati ni 
nuovi fini, nè, ciò che più conta, esiste la 
organizzazione necessaria per assicurare il 
passaggio dallo stato di guerra allo stato di 
pace. 

Questi problemi, se sono comuni a tutti i 
belligeranti, verranno però risoluti in ma- 
niera diversa nei singoli paesi, e dalle di- 
verse soluzioni appunto e dalla rapidità po- 
sta in opera per tradurle in atto dipenderà 
in gran parte la prevalenza e la preminenza 
nella competizione aviatoria. 

I quesiti precedenti sono stati prospettati 
in Francia dal deputato D’Aubigny, presi. 
dente della Commissione interministeriale 
per l'aeronautica civile che in questi giorni 
ha elaborato un progetto di regolamento per 
la circolazione internazionale aerea. Il D'Au- 
bieny, dopo aver notato che la Commissione 
stessa, sprovvista com’è di potere di decisio- 
ne, non può prendere misure pratiche ese- 
cutive, chiede che lo Stato, aspettando le 
nuove Compagnie di trasporti aerei di cui 
dovrebbe favorire la rapida formazione, pren, 
de a suo carico l’orgonizzazione delle. vie 
aeree ed il loro sfruttamento. 
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somiglianza di quanto avviene in altri ._ Pa 


4 Ciò costerà del denaro, ma la spesa verrà ‘ci servizi lo Stato corrisponderebby La s 

i n compensata dagli introiti. E quando anche blici zio di determinate linee aeree > Der 
i RE mon lo fosse, come < accade allo Stato delle quali risultano già tracciate da £ 2% 
xa i industriale, a perdita sarà sempre inferiore e perimenti , sovvenzioni che ne + de: e] Î 
È ta ro provocata da una liquidazione di incremento. peri dé Bocietà Mi 
Pn ro, iN CO ’ ithi di 1° 

s ©- È Lo Stato, adunque, dovrebbe intraprende- NEC civile e militare. Ehi di dop. 

i re la creazione di una rete di vie aeree e or PIA SI dizioni, secondo il "è PRE 

Ranizzare, per utilizzarli esso stesso ÎN UN. Queste vige rina De a risolvéta 2° def 

| Primo brevissimo periodo di transizione, il D Aubigny, obilitazione delle ts PAN 

we personale e il materiale. “blema della Rose, I; papi. forze € w » 

5 Per il personale basterebbe impiegare, în- e, in parl cogt re l'avvengo 


si | a cssandoli al buon esito dei servizi me- della aviazione. ‘a SI 
RE tante premi, i piloti, meccanici ed altri ** x 
Specialisti non suscettibili di rimanere nel- 


" aviazione militare e desiderosi di continua- 
L; te il loro mestiere nélla vita civile: per i] 


x 








Per aggiungere alle considerazioni — R 
sposte alcune righe di cronaca, Poe Sue. 
mentre il nostro Commissario a °} 


È materiale, utilizzare nel modo migliore gli 


apparecchi capaci di portare un carico utile. 

In breve, lo Stato, durante la guerra, ha 
orientato esclusivamente gli ingegneri aero- 
\Namici verso la creazione di determinati 
Upi di velivoli non rispondenti, per le loro 
caratteristiche, a quanto richiede l’aviazione 
da trasporto. Esso non ha avuto il tempo, 
inoltre, di concretare l’ organizzazione che 


avrebbe dovuto venire in aiuto del personale 


militare e delle industrie che durante la 
es Sì sono consacrate, come dovevano, 
alla sola difesa del paese. 

Sembra giusto che debba riparare a tale 
pateoe favorendo le misure che permet- 
ano di assicurare alla aviazione il suo pa- 
cifico sviluppo. 

Tali misure possono così concretarsi : 


o » . . °?' È = i 
i 1° Fissazione rapida degli’ effettivi per il 
empo di pace e costituzione autonoma del- 
l'arma aerea. 

2° Organizzazione senza ritardo dei per- 
*narc . n ® ° b; a 
ra aerei nazionali e coloniali (luoghi. di 
atterramento, segnalazioni, posti di telegra- 
fia senza filo). 


Un) 


3° Reclutamento nell’ armata aerea del 
personale specializzato (piloti, meccanici, te- 
legrafisti, meteorologici) da interessarsi, con 
premi, alla regolarità dei servizi. 

.4° Incitamento ad ingegneri e costrut- 
tori per la rapida creazione di apparecchi da 
trasporto, le cui qualità essenziali devono es- 
sere la sicurezza d’impiego, la regolarità di 
Inarcia ed il prezzo economico. 

5° Incoraggiamenti atti a provocare la 
caRauibne di compagnie di trasporti aerei con 
TG n personale e di materiale per 
one del servizi che si imporranno. A 
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. ” . Pa a A ì e 
nautica viene posto in liquidazione (so 
mo non siano per dissolversi con esy "a 


Esposizi “niche | 
le promesse per una Esposizione ento. do 


da tenersi a Milano e l’intendimento di 0 


stituire subito squadriglie sperimentali 


apparecchi di vario tipo, alle quali affida 


l'avviamento dei vari percoîsi nazionali 
internazionali), a Washington è stato 


di uno speciale department per aviazione 


In Inghilterra dove, com’è noto, (gi 


ste un Ministero. dell’Aria, questo annin 


“i 


l'istituzione presso l’Università di Londra 8 


una pubblica cattedra di aviazione, dotata © 
LE 


per” 
s, 
Me 
% x 
ag * 
Pa sa 
i 8 


dalla munificenza di un mecenate, lo 
roft, della somma di 25.000 sterline, 
il Times dà un primo sunto della Re] 


azi 
rimessa al Parlamento dalla Commissigne 


dei trasporti civili aerei. Da essa, quatide © 


atido 


sarà nota per esteso, potrà altresì rilevarsi 


l’atteggiamento della Commissione  stec - 
nei riguardi dei futuri servizi comm eci e | 


concorso attivo dello Stato verso le 
pagnie od organizzazione statale. 
In Inghilterra, in Francia ed in 


i si Ameri 
poi si continuano le prove di voli ca 


con aero- 


mobili a grande capacità. A Londra è stato Si i 


testè sperimentato un aeroplano gigantex 


che portava a bordo 40 persone, e ripetuti © 
passeggieri — 


viaggi con carico di 20 a 30 
sono stati compiuti nella fine dello scorso 
novembre tra Parigi e i dintorni. Aggiur- 
giamo che in entrambi i paesi i rappresen: 
tanti delle case costruttrici non hanno di 


menticato di avvertire che il trasporto viag-8 


giatori verrà iniziato a breve scadenza con 


numerosi apparecchi comodamente arredati. 
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Esposizione automobilistica a Barcellona, ; 


La Camera sindacale dell’ 
Barcellona ha indetto una esposizione di au- 
tomobili che avrà luogo in quella città fra 
il 15 € il 25 marzo 1919 nel Palazzo delle 
Belle Arti all’uopo ceduto dal Municipio 

Gli espositori dovranno essere unicamente 
ed esclusivamente soci della Camera sinda- 
cale dell’automobile, e dovranno far parte 


della stessa da sei mesi almeno dalla data 
della inaugurazione. 


L’Esposizione sarà formata d 

seguenti : a 

1° Automobili,da città, da turismo e 
lativi telai completi. Vetture montate. 

2° Automobili da traspotto. Telai com- 
pleti per gli stessi (omnibus, autocarri per 
usi industriali, da guerra, da incendi, sani- 
tari, ecc.). 

3° Motociclette e cicli di tutti i sistemi. 

4° Accessori in generale. 

5° Gomme piene e pneumatiche. 

6° Navigazione (lance automobili, moto- 
ri, accessori, ecc.). 

7° Aviazione (aeroplani, motori, acces- 
SOri). 

8° Bibliografia e fotografia (pubblicazio- 
ni, carte, piani, itinerari). 

Gli espositori di una stessa casa commer- 

ciale avranno diritto ad occupare un solo 
stand. 


automobile di 


alle sezioni 


1e- 


La costruzione automobilistica francese. 


La imaggior parte dei costruttori francesi 
dirigevano, nel periodo prebellico, tutti i loro 
sforzi verso la vettura di lusso. 

I costruttori novellini, osserva La Trac- 
tion Moderne, miravano a plagiare le Roll- 
Royce, le Delaunay-Belleville; ma poichè 
queste non si improvvisano in qualche setti- 
mana od in qualche mese, accadeva che, do- 
po aver lanciato sul mercato macchine in- 
sufficienti, .finissero per ritirarsi dalla gaia. 

Non si comprese che lo sforzo deve essere 
in ragione della capacità e che occorreva la- 
sciare alle grandi marche la costruzione della 
vettura di. lusso, che richiede esperienza ed 
organizzazione completa e precisà, ed atte- 
nersi al compito più facile di realizzare in 
serie la vetturetta robusta ed a buon merca- 
to, di basso consunu di mi n1smx 
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plice e di maneggio facile. Ma tuttociò ap- 
partiene al passa.o. Quale via seguirà Findu- 
dustria automobilistica francese nel dopo- 
guerra? A tale domanda è soltanto possibile 
rispondere con ipotesi. Tuttavia l’esame del- 
la situazione attuale permette di trarre con- 
clusioni verosimili. Ed esse sono state chia- 
ramente formulate in un recente articolo de 
La Journée. 
LA CLIENTELA. 


Richieste fortissime si manifesteranno tan- 
to per ciò che concerne i veicoli industriali 
quanto per ciò che si riferisce alle vetture «di 
lusso. 

I bisogni dell’industria e del commercio 
sorpassano, effettivamente, le disponibilità 
attuali. A prova di ciò stà il prezzo degli au- 
tocarri: un tre tonnellate, usato e vagamen- 
te rimesso a nuovo, vale correntemente 30.000 
franchi e non sempre si trova, anche pagan- 
dolo tale somma. 

Nè la fine delle ostilità farà diminuire le 
richieste, poichè un fortissimo numero di 
autocarri sarà necessario per la ricostituzione 
delle regioni devastate. 

Per le vetture di lusso si verifica la stessa 
penuria. Quanta gente, infatti, che tutto i- 
gnorava della locomozione meccanica, mon 
sarà stata istruita dalla guerra? E non si 
accenna qui soltanto ai centocinquanta. mi- 
la conducenti dei servizi automobilistici; ma 
coloro che, pur senza condurre, avranno vi- 
sto circolare un automobile e se ne saranno 
Serviti, possono considerarsi reclute della lo- 
comozione meccanica. 

Tutta la massa di agricoltori e di piccoli 
proprietari, ribelli generalmente prima del- 
la guerra all’ impiego della trazione non 
animale, non mancherà, ora, di venire ad 
essa, spintavi anche dalla penuria di ca- 
valli. 

Come si vede in questi brevi accenni oc- 
corrono ed occorreranno molti autocarri, mol- 
te vetture, molti apparecchi agricoli. Dove 
trovarli ? 

LO STOCK, 

La guerra impiegava, soltanto per l’eserci- 
to francese, in cifra tonda, 100.000 veicoli : 
cioè a dire numericamente quanto esisteva 
in Francia prima del conflitto. La maggior 
parte di questi veicoli saranno smobilitati ‘e 
resi alla popolazione civile: Si dice che an- 
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netta; occorre scinderla in due parti : ‘— Risulta da questo specchio che It 
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mobili avevano cessato più o meno comple- 
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tamente di occuparsi di automobili; essi fab- XA; RA ì e 
bricavano munizioni, motori d’ aviazione, 


carri d’assalto — a parte, ben inteso, le or- La perizio8 oraria dei veicoli automobili; n 
dinazioni di autocarri o di vetture fatte dallo date cr 
Stato. Qualche fabbricante aveva studiato La Service Recorder Company ha impian:. NN 
un progetto di vettura, ma uno soltanto. . cato un apparecchio assai pratico per far co 
Nella ipotesi più favorevole occorre, dun-  noscere, a prima vista, l’impiego stato fatto 
que, almeno un periodo di sei mesi, affin- del veicolo che ne è dotato. bj 
chè la fabbricazione in serie di un tipo. di Questo apparecchio, conosciuto dagli Stati |A 
veicoli possa essere realizzato. Uniti sotto 11 nome di Service truck Clock Wi 
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carto automobile e di fornire il diagramma 
orario dei periodi di matcia e di sosta del- A 
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Il Comitato nazionale francese rl’ x 
zione fisica esportiva e per l'igiene sociale, 


ul pumero del 12 ottobre de La Renai p 

è interamente dedicato a divulgare eli dlitenti 
di questo Comitato, fondato a Parigi il 20 
gìugno U. S. dal deputato Henry Paté, è po- 
so Ratto il patronato del Presidente del Con- 
iglio. | 

ge quanto si riferisce all’igiene, il Comi- 
tato si propone di organizzare e diffondere 
l'insegnamento popolare dell’igiene indivi- 


duale e sociale, di formare maestri, di inco-. 


raggiare le iniziative, di mettere a. disposi- 
zione Uelle buone volontà (municipi, asso- 
ciazioni, privati) gli elementi d’ azione, di 
istruzione, di consultazione, di agire infine 
sui pubblici poteri per impotre e far osser- 
vare le necessarie misure d’igiene e di pro- 
Slassi nella casa, nella scuola, nello stabili- 
mento, nella città. 

Da uno fra i numerosi articoli che illu- 
strano il problema sportivo ed igienico in 
tutti i suoi aspetti, togliamo le seguenti 
‘considerazioni dovute al dott. Sicard de Plau- 
zoles, professore d’igiene sociale al Collegio 


‘libero di scienze sociali. 


« Per rinsanguare la razza impoverita dalla 

erra bisogna considerare come uno dei 

rimi doveri patriottici l’insegnamento e la 
pratica dell’igiene sociale, la lotta contro le 
cause di indebolimento della razza, il mi- 
glioramento dell'ambiente sociale. 

«A. ciò intende appunto il Comitato Na- 
zionale, il quale nel titolo stesso afferma che 
l’iviene ‘sociale è condizione sine qua 310n 
della educazione fisica. 

« Occorre far comprendere una buona volta 
l’importanza e la bellezza dell’igiene e come 
osservanza delle sue norme sia un dovere 
dell'individuo verso la famiglia e la razza 
e uno dei primi doveri dello Stato. 

« La direzione dell’igiene sociale è ferma- 
mente decisa a condurre a termine il suo 
compito con il concorso delle Opere d’Igie- 
ne, delle grandi Associazioni, delle Leghe 
contro la tubercolosi e l’alcoolismo ora esi- 
stenti e del corpo medico. dai 

« Essa ha istituito Commissioni consultive 
specializzate — tubercolosi, alcoolismo, spo- 
polamento, paludismo, î zioni, ecc. - 
loro Tavoro. n se ei 
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«to igienico. Occorre crearlo, 
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si 


« Una Commissione attualmente in forma- 
zione si occuperà della ricostituzione e TE 
staurazione dei paesi invasi. Le devastazioni 
compiute dal nemico sono tali spesso, € 
tutto occorre fare e rifare. È um terreno Nilo 


vo e, poichè un rimaneggiamento completo 


s'impone, si può e si deve tentar di realiz- 
zare l’ideale igienico. Bisogna che città e 
villaggi vengano ricostruiti in maniera da 
assicurare l'igiene degli abitanti e stano 
provvisti di edifici modello per scuole, ospe- 
dali, ecc.j che fabbriche e stabilimenti ri: 
sorgano secondo metodi che assicurino aghi 
operai i benefici di installazioni veramente 
moderne. i SICA 

« Noi vogliamo vedere in tali paesi, final- 
mente applicate tutte le regole dell’igiene 
moderna e far beneficiare gli abitanti di 
tutti i ritrovati della scienza, ciò che non 
è possibile nelle vecchie città tanto per le 
spese ingenti che richiederebbero i lavori ne- 
cessari, quanto per l’indifferenza, la. negli- 
genza, la cattiva volontà dei municipi inco- 
raggiati a far orecchie da mercante dalla 
noncuranza delle popolazioni. 

«E per coronare il lavoro di queste Com- 
missioni, verrà organizzato un gran Con- 
gresso d’Igiene sociale che avrà per scopo di 
esaminare tutti i problemi che la ricostru- 
zione dei paesi danneggiati 0 distrutti fa 
sorgere, e tutte le soluzioni proposte. Esso 
si occuperà del suolo e dell’acqua, dell’abi- 
tazione rurale, del villaggio e della città, 
degli istituti di protezione e di soccorso per 
la maternità e per l’infanzia, degli asili, 
delle scuole, degli ospedali, degli istituti di 
igiene fisica e di profilassi per le grandi 
malattie sociali, dei parchi da giuoco, degli 
spazi liberi, ecc. 

« A tale Congresso verrà unita una Espo- 
sizione che mostrerà i piani di questi edi- 
fici, di questi stabilimenti, istituti, parchi, 
ecc., nonchè modelli di installazioni igie- 
niche ». 

L’autore passa poi a dimostrare la neces- 
sità che si impone ai pubblici poteri di orga- 
nizzare in Francia l’inesistente insegnamen- 
esso dice, non 


già redigendo dei programmi, ma formando 


— un organismo d’ insegnamento, un grande 


Istituto nazionale, giacchè l’ ostacolo. più 


cP 


«grantde e più temibile è l’apatia del pub- 
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blico, risultante dalla sua ignoranza per tut- 
to ciò che è igiene. 


n . 
inni ie 


Per la igiene edilizia, 


Riportiamo, togliendolo dagli Annali d'in- 
segneria, l’ordine del giorno votato durante 
l’ultimo Congresso degli Ingegneri ed Archi- 
tetti italiani. | 

“ Ritenuto che sia doverosa ed urgente 
necessità il prepatare fin da ora uti program: 
ma di radicale riforma delle abitazioni vitta- 

ine e rurali pet fornire una degna dimora 
Qi nostri valorosi soldati di ritorno dalle 
trincee, ricostruire la famiglia è conservare 
e perfezionare il capitale umano più prezioso 
fra tutti, Ì 

«il Congresso della Società degli Ingegneri 
e degli Architetti italiani fa voti che: 

«I. sia eseguito senza indugio dallo Stato 
il censimento delle abitazioni, distinte tra sa- 
lubri e insalubri, agli effetti dell’agglomera- 
Inento e della cattiva costruzione ; 

© 2. sia stabilito per legge che debba es- 
Sere compilato il piano regolatore per ogni 
Più piccolo Comune ; Siano costituiti dai muni- 
cipi vasti demani di terreni, applicando ri- 
Solutamente la tassa sulle aree; siano compi- 
lati i regolamenti edilizi differenti per case 
Popolari e per case di lusso; vengano diffusi 
1 mezzi rapidi ed economici di comunica- 
zione fra le città ed i sobborghi ; 

© 3. sia preparato, di iniziativa della So- 
cietà degli Ingegneri e degli Architetti, uno 
Studio completo di produzione economica dei 
materiali da costruzione, ed un vasto pro- 
sramma di costruzione di case nuove e salu- 
bri nei grandi e piccoli centri, per far spa- 
rire qualsiasi agglomeramento ed assicurare 
ad ogni cittadino la ‘conveniente abitazione 
a lui necessaria quanto gli alimenti; i 

«4. le case insalubri suscettibili di mi- 
glioramento siano risanate d’ufficio; tutte le 
altre non suscettibili siano entro un CONngruo 
termine demolite ; 

c 5. sia costituita una potente organizza- 
zione finanziaria e statale per accordare mu- 
tui di favore per la costruzione di nuove abi- 
tazioni popolari ; 

c 6. sia istituita ùna rigida polizia gover- 
nativa sulle abitazioni, coadiuvata da don- 
ne ispettrici e non sia più permessa qual- 
siasi costruzione, anche in piena campagna, 


Se non risponda a rigorose norme tecnico- 
igieniche prestabilite ». 


La casa di domani. 


| L’elogio della buona .casa deve 


essere po- 
sto innanzi mentre 


il Touring, che è la più 
O . . A a £ atea > n4L - 
Igienica tra le associa n italiane e quella 
cl ] E + ; è b » — è 
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i dati statistici dei villa vi ail 

città e delle case da ricostruire, ia delle: 

sul Tempo Ernesto Bertarelli : ma ne avreno 
ur troppo noi pure in quantità, 

PNE ... Ma non basta voler ricostruire, rà ua 

case e per i villaggi può essere lo st PRE 

cetto direttivo che dovrebbe avere valore °° 


si î; x è pai 
l’uomo: nessuna Visione è meno sciocog 


quella della resurrezione. Non risorgere y xi ‘y 
gliamo, ma rinascere ; non tornare noi, my ru. 
nascere migliori di noi. i 3 
« Quindi (il corsivo è O) e tra 
e il passato non devono vincolare il 
se non in quanto ha carattere di belle. 
di nobiltà. Un avanzo di castello, un 
di edificio comunale, può avere la sua i 


o 


. x 1a 274 
divina; e forse le pietre mantengono Via ci 


€ 

he tratto trae 
lla compagine loro, energie c atto trat 
GI si svHtiongno giungendo al pensiero ed aj 


cuore divini risuonatoti consci od iMCONZRE ITA 


dei richiami del passato. Ma quando Ja tra. 
dizione è miseria od errore, dobbiamo 
il coraggio di reagire: e i ruderi e Je deva. 
stazioni si devono mantenere soltanto 
quanto interessa la storia e il ricordo del 
dolore, ma non per un feticismo di individui. 
che dimenticano l’oggi per il lerl. Guai se i 
ricordi invece di essere dinamici si Manterì: 
gono statici! Molti secoli di servitù di eh. 
dono da questa sensazione bestiale che ha | 
fatto di noi troppo spesso dei posteri e trop- 
po di rado degli antenati. - 
«Metà dei nostri villaggi sono errati di 
struttura. Case orientate alla rovescia di 


«quanto la logica avrebbe indicato, vie addos- 


sate al monte quando il pensiero le Voleva. 
perpendicolari, casupole che si Serrano coi 
gomiti proprio là dove la prima civiltà de 
rivava dal dare aria e luce alla abi 
finestre più meschine della meschinità cui 
dovrebbero illuminare, strade strette e tor-. 
tuose ove il terreno di poco costo e la nes- 
suna ragione di difesa dovevano ispirare vie 
larghe e diritte o quanto meno prive delle 
incertezze dei continui torcimenti. La guer- 
ra ha abbattuto : la pace riedifichi e-dal male 
tragga qualche bene. Gli snobisti del passato 
non ci tormentino colle citrullerie insulse; . 
anche se escono da anime inn 
suolo e:della storia. I 
‘... Vigiliamo tutti perchè non ci Si trovi 
in triplice colpa di cattivi esteti, di pessimi 
cittadini e di meschini tecnici. Che le case 
dei villaggi distrutti, che sono State le case 
del nostro più acceso 
le case del cuore e del cervello Bellezza e 
salute : cioè duplice salute del corpo e dello 
Spirito. To hanno insegnato prima delle 
scuole di igiene gli artisti greci quando sui 
vasi di Populonia aggruppavano attorno il 
carro di Afrodite la Salute dal diadema di 
oro e di perle, e la divina e Serridente Eudai- 
monia, quella Felicità che noi anche attra- 
verso alla angescia, almene per. 1 figli, non 
Sappiamo dimenticare nelle visioni del do- 
mani ». | 
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La Russia e i prodotti italiani. anni, era anche prima della guerra del tutto 


prima della guerra le esportazioni italiane 1SUfficiente a soddisfare le richieste del con- 
verso la Russia non rappresentavano, come = SUMO interno. L’esportazione di olio di ife 
risulta dalla tabella seguente, che una cifra «Che aveva raggiunto 3 milioni e mezzo È Ì 
molto meschina. lire nel 1907, declinò continuamente negli 
anni successivi il che, secondo i pareri rac- 

ESPORTAZIONI DALL'ITALIA VERSO LA Russia colti dalla Missione Commerciale Italiana fu 
in milioni di lire italiane dovuto, più che altro, alle cause generali 

che finora hanno impedito al nostro com- 








19I3 1912 I9II . > È . VP 9 

afaterie per le industrie greggie _ ARE da mercio di affermarsi e svilupparsi in Rus 

Materie per le industrie lavorate 3237 356 331 sia. Si crede generalmente che, eliminate 

* i Sail SES 12,7 97 8,9 queste cause, l'esportazione del nostro ot- 

Gentri alum SE SO I, 7,3 56 timo olio possa facilmente intensificarsi € 
Totale: 60,9 55,9 50,0 sostenere la concorrenza greca e francese. 


IL’espansione della nostra es ortazione di 
Le* cause di questo fatto sono state più seta greggia incontrerà probabilmente diffi- 
volte illustrate e riassunte recentemente nei coltà, sia a causa delle tendenze sempre più 
rapporti della Missione Commerciale Italia- affermatesi in Russia, che mirano ad otte- 
na. Questa lamenta anzi tutto la completa nere una protezione più efficace delle filan- 
° ignoranza dei mercati russi. da parte dei de nazionali, sia a causa della concorrenza 
negozianti italiani, ignoranza che contrasta giapponese. 
con -la sapienza dei metodi di penetrazione Osserva il Nikolski, in un articolo sulle re- 
usati dai tedeschi. I commercianti italiani, ‘lazioni commerciali italo-russe, che lo svilup- 
inoltre, hanno agito finora individualmente po delle esportazioni agricole italiane in Rus- 
sul mercato russo; orbene si sa che quando - sia sarà necessariamente limitata dal fatto 
si tratta della conquista dei mercati stranieri che si tratta di prodotti non destinati al con- 
l’azione non coordinata di individui isolati sumo delle masse. Perciò 1’ avvenire dell’e- 


non può avere grandi risultati. sportazione italiana è riposto probabilmente 

Naturalmente, nota nel Supplemento eco-  nell’espansione dell’esportazione di carattere 
nomico del Tempo C. Bresciani-Tortroni, nes-. industriale. Anche se in Russia prevarranno 
suno può prevedere per ora quale sarà l’av- dopo la guerra tendenze protezionistiche, es- 


venire dei traffici tra Italia e Russia. Tutto sa avrà pur sempre bisogno di grandi quan- 
dipenderà dal definitivo assetto politico che tità di prodotti industriali esteri per rico- 
sorgerà dal conflitto mondiale. Comunque si . struire la propria economia. Perciò favorevoli 


può ritenere sin d’ora che il bisogno di im- prospettive si aprono anche a taluni rami 
portazione che si manifesterà in Russia in delle nostre industrie, specialmente all’in- 
: un immediato avvenire sarà probabilmente dustria meccanmica, che già prima della guer- 
. così forte da offrire largo campo all’espan- ra si era fatta conoscere e apprezzare nel 

i sione anche all’Italia. mercato russo, dove era stata constatata la | 
Le merci che noi vendevamo alla Russia perfezione tecnica raggiunta dall’Italia in 
; prima della guerra si possono dividere gros-. talune costruzioni come automobili, apparec- 
so-modo.in due categorie: prodotti di certe chi meccanici, motori, ecc. Su questo punto 
colture agricole specializzate e articoli indu- la Missione Commerciale Italiana ha richia- 
| striali. Certamente noi potremo attmentare mato l’attenzione dei nostri industriali. In 


l'esportazione degli agrumi, se miglioreremo particolare essa fa notare il forte bisogno, 
l’ organizzazione commerciale. Competenti che si svilupperà in Russia dopo la guerra, 


prevedono un forte aumento, dopo la guerra, di articoli di elettrotecnica e di macchine 
della domanda russa in vini, poichè 
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duzione vinaria_ nell 1 Anche le industrie tessilì potranno parte- 


| quantunque salupi AS Tquestitaltimi — cipare, sebbene forse in misura minore di 
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RAS meccattiche, alle importazioni russe 
1 prodotti industriali. Quanto all'industria 
‘del cotone, si deve ritenere che, tiguardo 
agli atticoli grossolani, l'industria nazionale 
tussa, molto sviluppata prima della guetra, 
potrà coprire il fabbisogno interno; mentre 
buone prospettive potrebbero aprirsi nella 


,  Bostra esportazione di articoli fini, qualora 


fosse favorita, s'intende, da un’opportuna or- 
sanizzazione commerciale e bancaria, Anche 
riguardo alla seta l'industria russa si limita 
quasi esclusivamente alla produzione di arti- 
coli di seconda qualità, sicchè l’esportazione 
di articoli fini dall’Italia, che primeggia in 
tal genere di produzione, potrebbe avere tun 
considerevole sviluppo. Quanto alla possibi- 
bilità di creare una considerevole esportazio- 
ne di stoffe di lana, già la Missione Commer- 
ciale Italiana era d’avviso che i lanifici ita- 
liani, che si sono molto perfezionati in que- 
sti ultimi anni, avrebbero potuto in Russia 
sostenere con successo la concorrenza dell’In-_ 
ghilterra e della Germania. Anche in questo 
ramo l’industria russa produce soltanto qua- 
lità inferiori. | o | 

, Non v’è dubbio che nei riguardi della Rus- 
Sia e dell’Italia esistono le condizioni fonda- 
mentali necessarie affinchè si stabilisca e si 
Intensifichi il traffico tra i due paesi. Convie- 
ne trarne profitto, riparando alle negligenze 
e agli errori del passato. 
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Per un inventario delle nostre ricchezze 
naturali. 


Un inventario delle ricchezze naturali de- 
gli Stati Uniti fu condotto a termine a cura 
‘della National Conservation Commission, 
nominata dal presidente Roosevelt nel 1908. 
Essa si divise in quattro sezioni, dedicate 
rispettivamente ai minerali, alle acque, alle 
foreste e al suolo. Il Presidente ordinò che i 
capi degli uffici scientifici a Washington, 
ciascuno secondo la propria competenza, aiu- 
tassero la Commissione, e difatti molti tecni- 
ci furono messi a ‘disposizione di questa. € 
per essa lavorarono nell’estate e nell’autun- 
no del 1908. 

La Commissione si convocò il 1° dicembre 
1908 per ascoltare i ‘rapporti dei segretari 
delle quattro sezioni e quelli dei tecnici; e 
su tali documenti preparò il rapporto gene- 
rale, che poi, insieme coi rapporti dei segre- 
tari e deli tecnici, fu pubblicato in tre vo- 
lumi sotto il titolo Report of the National 
Conservation Commission (Senate  Docu- 


«ments, n.:676, anno 1909). 


- Il Report fu trasfuso nel volume del Van 
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Hise: The Conservation of natural resources 


in the United States I9IO), ove ogni lettore 
rovérà esposto in maniera chiara e piacevole 
«baz 192 ° rà, 1) ] o +iechezze natura 1A degli Stati 
gliono commettersi 
a quali nor: 
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Nell'autunno del 1909 fu organizza 08 
National Conservation Association, aftinetà VE 
si facesse centto di propaganda per ta ee i GN 
gliore conservazione dei beni naturali, SS 
Abbiamo voluto ciò ricordare, nota Uni. SI 
berto Ricci ne L’Unità, perchè, se un pa i “9 
che nuota nell’ abbondanza come gli Stati SR 
Uniti e prima ancota che scoppiasse la grey da È 
ra, sentì il bisogno di compiere una cos I 
sta e coscienziosa rassegna delle sue otigi. © (0 
narie ricchezze e di creare una orgattizzazione © | 
di propaganda per il loro più razionale uso, d 
quanto non sarà più necessario che ne seguiigi CSS 
mo l'esempio a guerra finita, noi italiani, in. 
finitamente meno provvisti? La guerra pa 
fortemente cresciuto la velocità*di vinotamen. | | 
to del gran serbatoio di beni naturali “da: al 
parte di tutta l’umanità. E avrà come ine. | 
vitabile effetto di rendere tutte le nazioni più I 
simoniose nell’impiego delle restanti ma. 0° 


e. Sicchè un inventario dei beni naturali, | 
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so dei secoli, sarà ovunque desiderabile e Fu RR 
primo luogo fra noi. Auguriamo che nel no. 
stro paese una inchiesta aiutata dagli uffiti, 
scientifici dello Stato e guidata da geologi, | 
agronomi, economisti venga sistematicamen< 
te eseguita a pace conclusa e che i risultati * 
vengano divulgati 1n volumetto attraente. pi 
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Per le informazioni commerciali. Ss ui. 


Affinchè le iniziative private intese, alla 


eni gtà ì 


espansione del prodotto italiano ed alla con- | fo: 
quista dei mercati esteri trovino nelle, sfere | °° 
governative indirizzo ed appoggio, il Mini ‘0. 
stero dell’Industria, Commercio e Lavoro ha. SE 
rivolto le sue cure a perfezionare i servizi dj Rai | 
informazione e di consulenza commerciale 
del proprio dicastero. uan è 
L'Ufficio delle informazioni commerciali fis 


acquisterà, con mezzi meno scarsi, efficacia, 
più ampia, e diffusione maggiore verrà data {N 
al Bollettino pubblicato dall’Ufficio che nel N 
contenuto, nella mole e nella veste tipogra- 2 


fica sarà migliorato. + 008 
Inoltre, con recente decreto, viene istituito #08 è 
presso il Ministero uno speciale Comitato coli “ZIA 
#3 

È 


l’incarico di coordinare l’attività dell’Ufficio 0 
anzidetto con quella degli organi congeneti  —W 
ed in particolar modo dei musei commerciali; 
dell’Istituto Coloniale, degli addetti commer. Mem 


ciali e delle Camere di. Commercio italiane LUCY 
all’estero, pai 
Il Comitato è presieduto dal Sottosegreta- ("TE 
rio di Stato per l’Industria, Commercio e 0 
Lavoro. fi 
Sono chiamati a farne parte : ve) 


Artom dott. Ernesto, deputato al Parlamento, Presi 
dente dell’Istituto Coloniale Italiano; Astarita Giovan- RO 
ni, Presidente dell’Associazione meridionale ‘delle con- A 
serve alimentari; Bertarelli Luigi Vittorio, Vicedirettore 
Gen. del Touring Club Italiano; Bizzozzero Luigi, Vice 
presidente dell’ Associazione Italiana Esportatori di Mi- 
lano; Bocca Ferdinando, Presidente della Camera di 
Commercio e Industria di Torino; Cassin avv. Marco, 
Presidente dell’Unione delle Camere di Commercio, dè- 
putato. al. Parlamento; . De Tullio «Antonio, Presîdeute 
della Camera di Commercio e Industria di Dari. 
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[I servizio postale 


grALMenTE! Roma dà il 
buon esempio, un esempio 
che dovrebbe essere imi-* 


» 


senza indngio da tutte le 


tato ” 
città d'Itaha. 
Dal 1° agosto 1018 il servi. 


zio postale in Roma si com- 
:: con automobili FIAT, 


ud data da registrare è da 


ricordare. 

Segna la scomparsa dei ser. 
vizì postali della Capitale, e 
«periamo in breve dei servizî 

stali di ogni altra città, di 
mn vestigio medioevale di una 
sopravvivenza di altri tempi 
e cioè delle lenti e misere 

e e carrette postali che 

scinate da ruderi di cavalli 

è guidate da cadenti fattorini 

anzichè della posta moderna 

cî porgevano l’immagine di 
na consunta vecchiaia. 

Alla vetustà del sistema cor- 
rispondeva la vetustà del mez- 
zo. Uomini, veicoli e cavalli 
del servizio postale sembrava- 
no, come il modo con cui il 
servizio era eseguito, il residuo in brandelli di 
un’età remota. Neppure di un’età storica, r bi: 
ure di un’età leggendaria, perchè la biella 
mitologica ci ha tramandato la ficurà elmo 
stino olimpico nell’alato e irrequieto Ermes il 
veloce messaggero degli dei. tai 

A questo emblema tutto palpito ed impeto si 
ravvicina e si ricongiunge solo ad esso me- 
diante l’automobile il servizio postale. È l’auto- 
mobile vibrante, di cui il ritmo del motore ri- 
snona come un frullo di ale, che, mentre ci ri- 
chiama il giovanile iddio ellenico in perpetuo 
movimento tra cielo e terra, caccia ormai lun- 
gi da noi nel passato, nell’oblîo tutte le anti- 
caglie ruotabili delle Poste. 
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FURGONCINI ** FIAT ,, TIPO 2. 


| La guerra che ha marcato un’ èra nuova per 
il mondo, marcherà così anche la rinnovazione 
dei trasporti postali. 

Nella guerra l’automobile ha esteso infinita- 
mente le sue applicazioni: una di queste è sta- 
ta la posta militare, che appunto nella zona di 
operazione si svolgeva per tanta parte con vel- 
coli FIAT. E la guerra come un prezioso legato 
lascia alla pace la posta automobilistica civile. 

È questo uno dei tanti rami in cui potrà av- 
viarsi la produzione delle nostre fabbriche d’au- 
tomobili con profitto proprio e del Paese. 

La posta ne risulta rimodernata, rinnovata, 
veramente degna della nostra età. È questo 1l 
più grande progresso che essa abbia ottenuto 
da molti anni a questa parte. 
Î: una rilevante parte di me- 
rito spetta alla FIAT che an- 
che per questi nuovi servizî ha 
saputo apprestare e fornire le 
macchine più adatte. 

Esse sono furgoncini del 
Modello 70 scelti ed eleganti 
che adempiono la delicata fun- 
zione di vuotare. le cassette, 
sono furgoncini del Tipo 2 re- 
volari ed agili che raccolgono 
i sacchi della corrispondenza 
e li portano alle stazioni, sono 
‘infine autocarri robusti e .ve- 
loci del tipo 15 ter che portano 
i pacchi e compiono altri ser- 
vizî per il Ministero delle Po- 
ste e Telegrafi. 

Son queste le prime squadre 
del nuovo esercito automobili- 
stico FIAT per 1 bisogni di 
pace, ,nmon meno valente, nu- 
meroso ed utile di quello che 
automobilistico 


fu esercito 
bisogno. della 


FIAT per l 
cuerra. 


sinti cdi it ito * dtocinrino SP Lo o —_ 
è "= i ° 
diro «- udito è n o im MC): ——_—__ . poni init Ere rv peoooie+rq{93g Roero” 
> > i e 





62 TOURING CLUB ITALIANO 


nn n 





“ x ; n è ARAZZI mim 
I MEO 1 " ri ERI er x uN 
CR n nia Ra 


- oc 


iii” e DIGI 





bei o e ld sd € " Li Call I 
| dA È i n e e e LAS > SUI. 
' ‘ : ° P n s. Ti l # : 



























:% | IRA. VI DATALIA 
dal 6; I 


net" ee e 


È CINE E FARE LOMBARDE 


MILAN Via Gabrio Casati, 1 - MILANO 


SOCIETÀ di — CAPITALE SOCIALE L. 20.000.000 
TIE MAN 
Le OTTO STABILIMENTI 








PRODOTTI PRIN CIPALI: È 4 


LINGOTTI in acciaio 
ed altri usi. 


ACCIAI speciali e fusioni in ghisa ed in acciaio. 


FERRI e ACCIAI laminati in travi e 
sagomati diversi, 


dolce e ad alta resistenza per proiettili 


barre tonde, quadre, piatte; 





ROTAIE e Binarietti portatili. 
VERGELLA per trafileria. 


FILO FERRO e derivati. - FILO ACCIAIO. - Funi Metalliche. - 
Reti. - Tele. - Punte. 


CERCHI per aviazione, ciclismo. 
LAMINATI a freddo. - Moietta, Nastri. 
LAMIERE PERFORATE. 
BULLONERIA. 


TUBI SENZA SALDATURA “ITALIA , per condotte d’acqua, 
vapore, gas, aria compressa. - Tubi per caldaie. d'ogni Si- 
stema. - Candelabri. - Pali tubolari. - Colonne di sostegno: 


TUBI extra sottili senza saldatura per aeronautica, biciclette, ecc., 
circolari, ovali, sagomati diversi. 


TUBI SALDATI per gas, acqua, mobilio. -  Sagomati. vuoti. - 
Raccordi. - Nipples, ecc. 


TUBI AVVICINATI e derivati per mobilio, biciclette, ecc. 


Arre ae | 0882 TC_L 
Indirizzo Corrispondenza: ACCIRIERIE E FERRIERE LOMBARDE -, Via Gabrio Casati, 1 - MILANO 


Telefoni: 26-65 - 88-86 - 28-99 Telegrammi: “IRON, Milano 
ele : 26-65 - 88- 
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WILLYS-OVERLAND, Inc., Toledo, Ohio, U. S A, 


con reale Economia. 
Ve ne convincerete subito provando una vettura 
qualsiasi del completo assortimento OVERLAND. 
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LA PIÙ GRANDE E COMPLETA CARROZZERIA AUTOMOBILISTICA” 


D’ITALIA 
AREA MQ. 14.000 - AREA COPERTA MQ,10.000 - STABILI PROPRI 


[LAVORAZIONI COMPLETE DEL LEGNAME: SEGHERIE, LISCIVIATOI; 


ESSICATOI A VAPORE. - REPARTI METALLURGICI COMPLETI 


GRANDE OFFICINA DI RIPARAZIONE CHASSIS 


AZIENDA RECENTEMENTE TRASFORMATA.IN SOCIETÀ ANONIMA 


CON’ STABILIMENTI PIA E MORERMEGNE 
CARROZZERIE AUTOMOBILISTICHE PER SPORT 
E PER TRASPORTI ::. TIPI DI GRAN LUSSO 
ED IN SERIE :: RIPARAZIONI -COMPLETE . DI 
I CHASSIS :: CONSEGNE SOLLECITE 
CATALOGHI E PREVENTIVI A RICHIESTA 


PALLAVICINI, PRINCIPESSA MORPURGO; PRINCIPE ROSPIGLIOSI 
ED ALTRE - FORNITORI DEL COMANDO SUPREMO, ecc. 
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SOCIETÀ ANONIMA 


GIOV. HENSEMBERGER 


FABBRICA DI ACCUMULATORI ELETTRICI 
Cri PER TUTTE LE APPLICAZIONI = 








MONZA MILANO 
33 TT mese e ra e 
.+ Fanali e lampade portatili ad Accumulatori -—:: 
Batterie speciali per accoppiamento Batterie trasportabili, nei tipi più sva- 
con dinamo e per l'avviamento elet- —. riati, per illuminazione elettrica. 
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FORNITORI DELLE FERROVIE DELLO STATO 


Listini, istruzioni, progetti e preventivi gratis a richiesta. 
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MILANO . Via Durini. 24 - Talafono 43-84 - Telegrammi: CORBETAUTO 
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